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Resumen

Dentro del Perd, la gran mayoria de vias férreas se encuentran ajenas a las necesidades de transporte
de las ciudades y regiones, puesto que la privatizacion de estas limita su uso exclusivo para turistas y
carga. En 1999 el ferrocarril del Sur fue concesionado, ocasionando que la red sea inconexa y que no
responda a las necesidades del pais. Es por ello, que la propuesta del PFC busca la reconciliacion
entre este y el poblador. Recupera el transporte para las personas, mejora la accesibilidad, incorpora
nuevos espacios publicos y servicios necesarios a la trama existente de la ciudad. Elijo la estacion de
Pucara por tener una conexion norte y sur por la via y ser un encuentro cultural este-oeste con los
poblados que estan en su entorno. Las estrategias son: 1. Recuperar el uso de la estacion abandonada,
a pesar de ser el principal encuentro de actividades en la regidn, 2. Articular las calles entre la estacion
y las dos plazas cerca de ella para las actividades que se realizan y 3. Ocupar el vacio de la estaciéon
y el espacio publico cercano con usos necesarios para el poblador. Para poder resolver esta
problematica se estudia a la ciudad y las actividades que se desarrollan en el espacio inmediato, el cual
genera un espacio bisagra entre la estacion y ambas plazas. Se analizan la falta de usos necesarios
para el poblador y se crean nuevos espacios para ellos. Con este proyecto busco ocupar el espacio
vacio publico y arquitecténico para los pobladores y que el uso del tren no sea exclusivo para el turista.

Esta propuesta puede ser replicada en las demas estaciones del tren en Puno y el Pera.
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1. Introduccién

Dentro del Peru, la gran mayoria de las vias férreas se encuentran ajenas a las necesidades de
transporte de las ciudades y regiones, puesto que la privatizacién de estas limita el uso
exclusivo para turistas y el de carga. Es una red ferroviaria inconexa que no responde a las
necesidades del pais. En 1870 se construye el ferrocarril transandino, esta red vial sigue el
curso del antiguo Qhapac Nan (caminos Incas) y de algunos rios importantes como el de

Pucara.

El proyecto se realiza en la ciudad de Puno, departamento del Pert ubicado al lado del lago
Titicaca. La via se caracteriza por estar dentro de un cuadro vulnerable de heladas y
granizadas. La red ferroviaria fue importante para la creacion y desarrollo de ciudades
intermedias como Ayaviri y José Domingo de Choquehuanca. Actualmente el MTA tiene
diversos planes ara retomar la via ferroviaria como via publica, mejorando la conectividad de

los pueblos aledafios.

Se elige un sector del tramo Puno-Cusco que va desde Puno a la Raya (limite con Cusco) para
el estudio. Este atraviesa 5 provincias y tienen 10 paradas a lo largo de sus tramos, de las
cuales, la mayoria esta en desuso y olvidadas. Un tren pasa por este tramo inter diario, siendo
la estacion La Raya el Gnico punto donde los turistas bajan por 15 minutos, pues es el punto
mas alto del tramo Puno-Cusco. Una de las ventajas del uso del tren es que deja una huella

delgada en el terreno agricola importante para la zona pues es su primera actividad econémica.

Sin embargo, el ferrocarril no contribuye con la ciudad, ni con su desarrollo y crecimiento,
puesto que crea un vacio inaccesible. Es por ello, que la propuesta se PF busca la
reconciliacién entre este y el poblador, recuperando el transporte para las personas, mejorando
la accesibilidad, incorporando nuevos espacios publicos y servicios a la trama existente de la

ciudad.

Para esto se selecciona la estacién de Pucara, en José Domingo de Choquehuanca., puesto
presenta multiples conexiones de norte-sur con el tren y de este-oeste con las poblaciones de
Pucara y Santiago de Pupuja. Que, a pesar de pertenecer a distintas provincias, las actividades
se relacionan entre si por la artesania, generando un encuentro cultural importante para los
servicios del pueblo. Ademas, la estacién de Pucara fue impulsadora de los toritos de Pucara,

artesanias que forman parte del patrimonio cultural.

La estacion se ubica al centro del distrito, entre dos plazas que cuentan con caracteristicas
diferentes, una de caracter religioso ferial y la otra, institucional. Se realizan diversas

actividades entre estas encontremos:

Las primeras las feriales, las cuales se realizan los jueves y en dias festivos. Las ventas
artesanales, de dos a tres veces a la semana y en dias festivos, toma las calles contiguas a la
plaza institucional, pasando por la estacion. Los pasacalles y actividades deportivas se toman

desde la plaza institucional a las calles y hasta la estacion.



Estos tres espacios se relacionan entre si creando un espacio bisagra en la estacion. Una vez
analizado los flujos de las personas y actividades de la zona y los usos que hacen falta se

propone lo siguiente:

- Estrategias a nivel urbano:
Articular los espacios de encuentros entre las plazas y los puntos de encuentro con la
estacion, a través de la peatonizacion de las calles. Se crea 3 tipologias de calles: la
alameda que va a lo largo de los rieles, con cruces en la zona ferrocarril que permitan
una conexién continua, las peatonales y calles mixtas.
Se crean areas verdes a lo largo de los rieles con vegetacion del lugar. Ademas, se
propone centralizar la movilidad publica para fortalecer en nuevo sistema de transporte
que se creara en la estacion.

- Estrategias para articular el vacio:
Intervenir en la estacion de Pucard, crear espacios para el comercio de artesanos y de
las ferias que abarcan con la estacion. Generar espacios publicos como lugares de
encuentro que permita el desarrollo de las actividades culturales, permitiendo a su vez
el comercio o trueques entre alimentos. Integrar nuevos usos alrededor de la estacién

que sean necesarios para el poblador.

Como primera propuesta principal se propone la recuperacion de la estacién de Pucard como
sistema de transporte para el poblador: recuperar su caracter de estacion. Puesto que ahora se
usa solo como mural publicitario. Una vez recuperado su uso se crea una sala de espera

expositiva y una sala de lectura abierta al publico que pueda usarse durante todo el dia.

Como sistema constructivo se us6 muros de albafiileria de 72 cm, tijerales de madera y como

cerramiento: calamina. Se propone:

- Se desarrolla un sistema constructivo para el techo y se proponen apoyos de madera
que genere mas espacialidad a la nave central y de la impresion que esté apoyado.
Estos porticos se encuentran cada 1.5m y éstos se amarran al muro, al cual se le pone
un elemento horizontal para evitar el empuije.

- Un nuevo sistema de iluminacion cenital dado que la estacion es un lugar oscuro. Y
para evitar la pérdida de calor, se proponen cdmaras de aire en las entradas de luz y

en el muro.

Para ocupar el vacio al lado de la estacién se ponen nuevos programas que son necesarios
para el poblador. Los nuevos espacios generan galerias con sol y sombra que ayudan a tener

mas espacialidad hacia el tren. Estos nuevos programas son:

- Ferias artesanales; son espacios flexibles sin cerramientos y con un techo que las
cubre de la lluvia y la fuerte radiacion.
- Comedor: para los programas que brinda el municipio a los pobladores como

Qaliwarma, donde se forma una importante concentracion de personas.



- Paradero: se crea por tres paraderos importantes de combis para el transporte de las
personas a otras ciudades que ocupan las plazas y la estacion.

- Programas comunales: son salones que ayudan a bebés y nifios a aprender a
desarrollarse en lenguaje y actividades fisicas. A parte se tiene una pequefia
mediateca donde van los hermanos mayores a realizar las actividades que tienen con
nuevos puntos de internet.

- Un espacio para las diferentes sociedades que hay en la ciudad como artesanos,
ganaderos y agricultores que necesitan reunirse para capacitaciones o llegar a

diferentes acuerdos. Y un espacio para la exposicion de sus trabajos.

Como sistema constructivo para estos espacios se propone usar albafiileria confinada para
hacer memoria a la estacion. Techos a dos aguas que un lado se prolonga para crear galerias
donde la gente puede estar protegida de los vientos y lluvias y realizar sus actividades.
También se utiliza la iluminacion cenital como en la estacién y para evitar la pérdida del calor
se crean camaras de aire en los techos, los mugos y otros cerramientos. Se proponen tijerales

de madera para el cerramiento de los techos.

Para la articulacion del espacio publico de genera una calle peatonal que va desde la plaza
ferial artesanal, pasando por la estacion y llegando a la plaza institucional. Esta nueva alameda
genera una mejor continuidad entre los tres espacios para mejorar la accesibilidad de las

personas en dias normales y en dias festivos.

Como propuesta de vegetacion se utilizan pastizales, arboles de palo santo y quefiua y
diferentes arbustos punefios, esto para mejorar las visuales y evitar vientos y radiacion directa

a las personas.

Como conclusidn se tiene que el proyecto activara los espacios vacios del lugar, ayudara a la
reconciliacion entre la estacion y el poblador puesto que ayudara a generar nuevas dinamicas
en este lugar. Con esto se busca que se replique en las demas estaciones de Puno y del Pert
un nuevo sistema que apoye al poblador y se acople a las necesidades de cada caso y sea

propio del lugar.



2. Contenido

2.1 Presentacion grupal

Para nosotros el concepto de cultura y patrimonio son conceptos dinamicos y el
valor que adquieren se va transformando con el paso del tiempo. Nuestros objeti-
vos con este trabajo fueron IDENTIFICAR las distintas formas de patrimonio;
ENTENDER la relacion entre el poblador y su entorno; FORTALECER el vinculo
poblador-patrimonio e PROPONER como debe ser la gestion sostenible del patri-
monio, para finalmente ESTABLECER lineamientos para intervenir en el patrimo-
nio. Por lo cual, gracias al desarrollo de nuestros objetivos en la investigacion,
llegamos a lineamientos grupales que se expondran mas adelante.

A raiz de toda nuestra investigacion, nos planteamos palabras clave que nos ayu-
daron a entender mejor los conceptos y sus relaciones con el fin de generar una
idea que integre los proyectos e incluso, tome en cuenta las condiciones que se
estan viviendo actualmente. Con ello, generamos la idea de una Red de Encuentro
y Difusion del Patrimonio donde se pueda ver el aporte del patrimonio a la resi-
liencia post Covid 19 a partir del intercambio de conocimientos a nivel region.

Para ello, decidimos tomar el Qhapaqg Nan como red articuladora considerando la
interpretacion de algunos elementos como las apachetas y los tambos. La idea de
tambo vendria a formar parte de nuestros proyectos mientras que las apachetas
serian puntos donde se recibiria al visitante incluyendo un paradero.

Ademas, buscamos conectar fisicamente los proyectos en distintas escalas, a
partir el ferrocarril, patrimonio industrial, que conectara con rutas de autobuses
y finalmente, redes peatonales que forman parte del Qhapaq Nan.

Nuestra intencion es articular los proyectos a través de una red y que se pueda
expandir a otros lugares del territorio.

2.1 Conclusiones

1. Aparece un punto de inflexion en las técnicas constructivas empleadas porque
se adoptan materiales como el vidrio, acero, cemento, concreto armado. Se inten-
ta combinarlos con la arquitectura en adobe, a pesar de la incompatibilidad.

2. En las edificaciones se mantiene la configuracion espacial del vacio central
como un punto de inicio para la distribucion de los voliumenes que lo constituyen.

3. Se genera una ruptuta entre el diseno de las plazas con la relacidon que el habi-
tante mantenia con su entorno, convirtiéndose en espacio de transicion con
decoraciones.

4. Existe un desafio contextual porque la ciudad crece en base a la imagen de la
ciudad moderna que no responde a las condiciones del lugar, creando una brecha
con la arquitectura tradicional.



2.3 Red de encuentro y difusion del patrimonio
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2.5 Lineamientos Grupales

1. Emplear el conocimiento tradicional de los poblado- 2. Lineamientos para los espacios comunes

res, a través del disefo participativo, para desarrollar
técnicas constructivas que se adapten al contexto
actual. -

orza3 sy

3. la puesta en valor del patrimonio edificado puede
ser una oportunidad para proyectar espacios que
fortalezcan la identidad de los pobladores.

3. Asociar al diseno arquitectonico los valores de
caracter intangible de la poblacion para crear espa-
cios que fortalezcan su identidad colectiva.

VISION

Referente local donde se observa que se remite
a los valores de caracter intangible INTERVENCIONES
ARQUITECTONICAS
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ESTRATEGIAS PARA SU EJECUCION
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5. Aplicar en las propuestas las estrategias de disefio bioclimatico para el clima de las zonas alto andinas.
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3.1 Datos generales del ferrocarril

3.1.1 Transporte férreo en el Pera — planes MTC

8 REDES FERROVIARIAS
1907km de extension
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LINEAS

PRIVADAS

- FF.CC Southern Copper
Corp. 217.7km
- FF.CC. Santa Clara a
Cajamarquilla 7.3km
- FF.CC. Caripa-Condorcosh
13.6km

1.3-2.4 MILLONES
2001-2014

OBJETIVOS

- ORGANIZAR el transporte
de para reducir costos.

- ARTICULAR el sistema
ferroviano del Pera.

- POTENCIAR el transporte
ferroviano interurbano.

El MTC creara un sistema nodal para la

NODO RECEPTOR === === === R ......... recepcion de carga que se transportara por
CARGA . .' trenes, evitando el trafico por camiones.



3.1.2 Transporte férreo en puno - planes MTC

3.2 Eleccion tramo Puno — Cusco

CIRCULACUSTRE ALTIPLANO CORDILLERA

SITUACION ACTUAL

- Red ferroviaria inconexa.

- No responde a las necesidades del pais, sino a una logistica enfocada Gnicamente
al transporte de carga de minerales.

- No cuenta con sistemas de informacion (TICs) que faciliten el seguimiento y
monitoreo de la ruta o trazo de la carga.

SITUACION FUTURA

- Proyectos futuros permitiran la articulacion de la red ferroviaria nacional para
mejorar la competitividad bajo el concepto de una malla ferroviaria.

- Ejecucion de proyectos como el tunel transandino, Tren de Cercanias, Ferrocarril
San Juan de Macona-Andahuaylas,etc a fin de disminuir los tiempos de transporte
y costo logistico de la carga, descongestionando las carreteras y la llegada a los
puertos.

TIPOS DE TRANSPORTE

TRANSPORTE TRASPORTE
CARGA PERSONAS

3.2.1 Vias de comunicacion + vulnerabilidad
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3.2.2 Tramo La Raya — Puno

LA RAYA-PUNO

3.2.3 Eleccion 4 estaciones
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M E L G A R

1. LA RAYA
- Punto mas alto

4319msnm
- Punto turistico.

2. ARARANCA
- Centro poblado,
estacion no tan impor-

3. SANTA ROSA
- Capital del distrito
Santa Rosa.

4. CHUQUIBAMBILLA
- Pertenece al distrito de
Santa Rosa.

- Estacion pequena.

5. AYAVIRI

- Capital de la provincia
del Melgar.

- Estacion importante.
SAN ROMAN
9. JULIACA

- Capital de la Provincia:
San Roman.

- Centro comercial.
Estacion importante.

- Estacion del tren que
recibe dos rutas: La que
viene de Arequipay la
gue viene de Cusco.

AZANGARDO

6. TIRAPATA

- Distrito de la provincia
de Azangaro.

- Artesania importante:
CHOMBAS.RAK'I

7. PUCARA

- Perteneciente a la

provincia Azangaro,

distrito Santo Domingo

de Choquehianca.

- Dio a conocer el torito

de Pucara.

- Cerca al complejo de e
Pucara.

L A M P A

8. CALAPUJA
- Distrito de Lampa.

P U N 0

10. PUNO

- Capital de Puno.

- Cuenta con dos paradas
del tren, una en la ciuda
dy otra en el muelle del
lago Titicaca.

- La estacion del muelle
es un pequeno museo.

50 Centros Poblados

9 Establecimientos de Salud
67 Instituciones educativas
27 Red vial

_ 4319msnm
1. ESTACION LA RAYA

_ 3880msnm
3. ESTACION TIRIPATA

3907msnm
2. ESTACION AYAVIRI

3910msnnj
4. ESTACION PUCARA

LEYENDA

@ Estaciones
Lagos/Lagunas
Cuenca Pucara

=== |inea del Tren
me RiOS



3.3 Conclusiones generales

1. Hay una desarticulacién en la via férrea en el pais y Puno.
2. En tren no presta servicio al poblador punefo ni a la ciudad.

3. Las estaciones han sido olvidadas por el tren y por la ciudad generando un vacio urbano. El ferroca-
rril no sirve a la ciudad, generando un vacio y un espacio inatil.

4. Hasta los anos 80 se realizaban recoleccién de fibra de Alpaca, una actividad que se ha perdido y en
los 90 Arequipa toma y prioriza este comercio. Esto genera una pérdida de la actividad recolectora de
productos y su redistribucion por el resto de la ciudad.

5. Se ha dejado de lado la importancia que una vez tuvo la estacidon como difusor de conocimiento
local.

L9500 e WY
4. Revalorizando el patrimonio
4.1 ;Qué revalorizar del patrimonio?
COMPUESTO POR TRANSPORTE FERROVIANO CONSTRUIDAS PARA
LINEAS SEPARADAS accaa- PERUANO NUNCA FORMO UNA..uau- TRANSPORTAR CARGA

RED PROPIAMENTE DICHA ANTES QUE PASAJEROS

Revalorizar el
valor que alguna
vez tuvieron estas

Rescatar el
transporte de
productos que

Antes de ser
concesionado, el
tren recogia las
fibras de los
camélidos.

Se podria
crear una
nueva ruta en
las salidas del
tren.

estaciones para el
conocimiento de
un lugary su
identidad.

produce c/ciu-
dad y generar un
mercado itine-

rante.

La llegada del ferrocarril le
concedio un progreso
acelerado a Ayaviri, convir-
tiendolo en un centro
comercial, cultural, social y
artistco convirtiendolo en el
pueblo mas conrirrido de la
region. Su actividad princi-
pal se basaba en la ganade-
ria (ovinos, camélidos vy
vacunos). La  industria
lanera catapiuto a la élite

La estacion de Pucara es la mas
conocida, gracias al sefor Satur-
nino Diaz Manrique se comercia-
lizaron alli los famosos toritos de
Pucara, por ello llevan su
nombre. Este senor fue el primer
jefe del tramo Cusco-Puno. Es
una de las piezas artesanales que
mas identifica al Perd y son
hechos en el distrito de Santiago
de Pupuja, Azangaro.



4.2 Objetivos
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5. Lineamientos

1. Crear una ruta de La Raya a Puno para promover el 2. El diseno debe responder a la identidad de cada lugar

intercambio comercial entre comunidades. y también a los materiales de la zona.
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3 Crear un lugar de exposicion en cada estacion para

promover el conocimiento de cada lugar y reforzar su
identidad.
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6. Usuarios y Actores

4. Estudiar las areas al rededor de las estaciones para
conectarlas al uso cotidiano de las personas.

o ® ® o

6.1 Usuarios y Actores + Actividades economicas

USUARIOS

ACTORES

COMPARTIR

PROMPERU

MTC: Ordenamiento territorial, a
través, de la infraestructura de
transportes y comunicaciones.

I.C.: Trabajar con la poblacion
organizada, desarrollando
capacidades locales para el
logro de su sostenibilidad y
autogestion.

PECSA: Realiza proyectos para
camélidos sudamericanos. El
Gobierno Regional de Puno
trabaja con ellos.

OSITRAN: Vela por el

cumplimiento del contrato
de concesion.
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PERURAIL: Trabaja con
las lineas de tren de
Cusco - Puno - Arequipa.

A.C.: Ordena la produc-
cion y comercializacion
de los productos nativos.

PROMPERU: entidad
dependiente del Ministe-
rio de Comercio Exteriory
Turismo del Peru



6.2 Relacion entre usuarios, actores y palabras claves

ARTESANOS COMERCIANTES COMUNIDADES TRABAJADORES TREN

TURISTAS POB.LOCAL PRODUCTORES i

—

TALLERES FERIAS ENCUENTRO~ COMUNICACION RESPUESTA EXPOSICION ALMACEN

7. Primer programa

I
J
A
S
[ N ) D ) [
- OFICINA - CAFETERIA - MODULOS DE VENTA
- BOLETERIA - SALA ESPERA - ALMACEN
- SS.HH. - SS.HH.
- ALMACEN - PUNTOS INFORMATIVOS

- SALAS ENCUENTRO

T L T
F [ [ [
FERIA [ TALLER | SALAEXPOSICION | SALAUSOS MULTIPLES
X 1 | |
1
: L i : Dl HE E-
- RECEPCION ) - DEPOSITO . - SALA EXPOSITIVA - SALA MULTIFUNCIONAL
- ENTREGA MERCADERIA - PLAZA EXTENSION SSSiHHY - ALMACEN
75SHH. - SS.HH. - ALMACEN - SS.HH.

PUCARA
I TIRAPATA

AYAVIRI
Il LA RAYA














































































BIBLIOGRAFIA

Flores, L. & Tantalean, H. (1974). Arqueologia de la cuenca del Titicaca,
Pera. (2012 ed.). Lima: IFEA.

Tamayo, HJ (1982). Historia social e indigenismo en el altiplano. Lima:
Ediciones Trentaitrés.

Ministerio de Cultura (2017). Camino al Titicaca — Qhapac Nan.
www.ghapagnan.cultura.pe

Klarich, E. (2005). ¢ Quiénes eran los invitados? Cambios temporales y
funcionales de los espacios publicos de pukara como reflejo del cambio
de las estrategias de liderazgo durante el Periodo formativo tardio. Lima:
boletin de arqueologia PUCP (N°9). Fondo editorial PUCP.

Ministerio de Transporte y Comunicaciones (Mayo 2019). Competitividad
ferroviaria en el Perq.

https://peru.ahk.de/fileadmin/AHK Peru/02 Competitividad Peru_Ferrov

iarioMTC.pdf



http://www.qhapaqnan.cultura.pe/
https://peru.ahk.de/fileadmin/AHK_Peru/02_Competitividad_Peru_FerroviarioMTC.pdf
https://peru.ahk.de/fileadmin/AHK_Peru/02_Competitividad_Peru_FerroviarioMTC.pdf

	Binder1.pdf
	Introducción.pdf

	Conclusiones.pdf
	ADP9D5B.tmp
	PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATÓLICA DEL PERÚ
	CÓDIGO
	ASESOR:



