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Resumen 
 
Dentro del Perú, la gran mayoría de vías férreas se encuentran ajenas a las necesidades de transporte 

de las ciudades y regiones, puesto que la privatización de estas limita su uso exclusivo para turistas y 

carga. En 1999 el ferrocarril del Sur fue concesionado, ocasionando que la red sea inconexa y que no 

responda a las necesidades del país. Es por ello, que la propuesta del PFC busca la reconciliación 

entre este y el poblador. Recupera el transporte para las personas, mejora la accesibilidad, incorpora 

nuevos espacios públicos y servicios necesarios a la trama existente de la ciudad. Elijo la estación de 

Pucará por tener una conexión norte y sur por la vía y ser un encuentro cultural este-oeste con los 

poblados que están en su entorno. Las estrategias son: 1. Recuperar el uso de la estación abandonada, 

a pesar de ser el principal encuentro de actividades en la región, 2. Articular las calles entre la estación 

y las dos plazas cerca de ella para las actividades que se realizan y 3. Ocupar el vacío de la estación 

y el espacio público cercano con usos necesarios para el poblador. Para poder resolver esta 

problemática se estudia a la ciudad y las actividades que se desarrollan en el espacio inmediato, el cual 

genera un espacio bisagra entre la estación y ambas plazas. Se analizan la falta de usos necesarios 

para el poblador y se crean nuevos espacios para ellos. Con este proyecto busco ocupar el espacio 

vacío público y arquitectónico para los pobladores y que el uso del tren no sea exclusivo para el turista. 

Esta propuesta puede ser replicada en las demás estaciones del tren en Puno y el Perú. 
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1. Introducción 

Dentro del Perú, la gran mayoría de las vías férreas se encuentran ajenas a las necesidades de 

transporte de las ciudades y regiones, puesto que la privatización de estas limita el uso 

exclusivo para turistas y el de carga. Es una red ferroviaria inconexa que no responde a las 

necesidades del país. En 1870 se construye el ferrocarril transandino, esta red vial sigue el 

curso del antiguo Qhapac Ñan (caminos Incas) y de algunos ríos importantes como el de 

Pucará. 

El proyecto se realiza en la ciudad de Puno, departamento del Perú ubicado al lado del lago 

Titicaca. La vía se caracteriza por estar dentro de un cuadro vulnerable de heladas y 

granizadas. La red ferroviaria fue importante para la creación y desarrollo de ciudades 

intermedias como Ayaviri y José Domingo de Choquehuanca. Actualmente el MTA tiene 

diversos planes ara retomar la vía ferroviaria como vía pública, mejorando la conectividad de 

los pueblos aledaños. 

Se elige un sector del tramo Puno-Cusco que va desde Puno a la Raya (límite con Cusco) para 

el estudio. Este atraviesa 5 provincias y tienen 10 paradas a lo largo de sus tramos, de las 

cuales, la mayoría esta en desuso y olvidadas. Un tren pasa por este tramo inter diario, siendo 

la estación La Raya el único punto donde los turistas bajan por 15 minutos, pues es el punto 

más alto del tramo Puno-Cusco. Una de las ventajas del uso del tren es que deja una huella 

delgada en el terreno agrícola importante para la zona pues es su primera actividad económica. 

Sin embargo, el ferrocarril no contribuye con la ciudad, ni con su desarrollo y crecimiento, 

puesto que crea un vacío inaccesible. Es por ello, que la propuesta se PF busca la 

reconciliación entre este y el poblador, recuperando el transporte para las personas, mejorando 

la accesibilidad, incorporando nuevos espacios públicos y servicios a la trama existente de la 

ciudad. 

Para esto se selecciona la estación de Pucara, en José Domingo de Choquehuanca., puesto 

presenta múltiples conexiones de norte-sur con el tren y de este-oeste con las poblaciones de 

Pucara y Santiago de Pupuja. Que, a pesar de pertenecer a distintas provincias, las actividades 

se relacionan entre sí por la artesanía, generando un encuentro cultural importante para los 

servicios del pueblo. Además, la estación de Pucará fue impulsadora de los toritos de Pucara, 

artesanías que forman parte del patrimonio cultural. 

La estación se ubica al centro del distrito, entre dos plazas que cuentan con características 

diferentes, una de carácter religioso ferial y la otra, institucional. Se realizan diversas 

actividades entre estas encontremos:  

Las primeras las feriales, las cuales se realizan los jueves y en días festivos. Las ventas 

artesanales, de dos a tres veces a la semana y en días festivos, toma las calles contiguas a la 

plaza institucional, pasando por la estación. Los pasacalles y actividades deportivas se toman 

desde la plaza institucional a las calles y hasta la estación. 



Estos tres espacios se relacionan entre sí creando un espacio bisagra en la estación. Una vez 

analizado los flujos de las personas y actividades de la zona y los usos que hacen falta se 

propone lo siguiente: 

- Estrategias a nivel urbano: 

Articular los espacios de encuentros entre las plazas y los puntos de encuentro con la 

estación, a través de la peatonización de las calles. Se crea 3 tipologías de calles: la 

alameda que va a lo largo de los rieles, con cruces en la zona ferrocarril que permitan 

una conexión continua, las peatonales y calles mixtas.  

Se crean áreas verdes a lo largo de los rieles con vegetación del lugar. Además, se 

propone centralizar la movilidad pública para fortalecer en nuevo sistema de transporte 

que se creará en la estación. 

- Estrategias para articular el vacío: 

Intervenir en la estación de Pucará, crear espacios para el comercio de artesanos y de 

las ferias que abarcan con la estación. Generar espacios públicos como lugares de 

encuentro que permita el desarrollo de las actividades culturales, permitiendo a su vez 

el comercio o trueques entre alimentos. Integrar nuevos usos alrededor de la estación 

que sean necesarios para el poblador. 

Como primera propuesta principal se propone la recuperación de la estación de Pucará como 

sistema de transporte para el poblador: recuperar su carácter de estación. Puesto que ahora se 

usa solo como mural publicitario. Una vez recuperado su uso se crea una sala de espera 

expositiva y una sala de lectura abierta al público que pueda usarse durante todo el día. 

Como sistema constructivo se usó muros de albañilería de 72 cm, tijerales de madera y como 

cerramiento: calamina. Se propone: 

- Se desarrolla un sistema constructivo para el techo y se proponen apoyos de madera 

que genere más espacialidad a la nave central y de la impresión que esté apoyado. 

Estos pórticos se encuentran cada 1.5m y éstos se amarran al muro, al cual se le pone 

un elemento horizontal para evitar el empuje. 

- Un nuevo sistema de iluminación cenital dado que la estación es un lugar oscuro. Y 

para evitar la pérdida de calor, se proponen cámaras de aire en las entradas de luz y 

en el muro.  

Para ocupar el vacío al lado de la estación se ponen nuevos programas que son necesarios 

para el poblador. Los nuevos espacios generan galerías con sol y sombra que ayudan a tener 

mas espacialidad hacia el tren. Estos nuevos programas son: 

- Ferias artesanales; son espacios flexibles sin cerramientos y con un techo que las 

cubre de la lluvia y la fuerte radiación. 

- Comedor: para los programas que brinda el municipio a los pobladores como 

Qaliwarma, donde se forma una importante concentración de personas. 



- Paradero: se crea por tres paraderos importantes de combis para el transporte de las 

personas a otras ciudades que ocupan las plazas y la estación. 

- Programas comunales: son salones que ayudan a bebés y niños a aprender a 

desarrollarse en lenguaje y actividades físicas. A parte se tiene una pequeña 

mediateca donde van los hermanos mayores a realizar las actividades que tienen con 

nuevos puntos de internet. 

- Un espacio para las diferentes sociedades que hay en la ciudad como artesanos, 

ganaderos y agricultores que necesitan reunirse para capacitaciones o llegar a 

diferentes acuerdos. Y un espacio para la exposición de sus trabajos. 

Como sistema constructivo para estos espacios se propone usar albañilería confinada para 

hacer memoria a la estación. Techos a dos aguas que un lado se prolonga para crear galerías 

donde la gente puede estar protegida de los vientos y lluvias y realizar sus actividades. 

También se utiliza la iluminación cenital como en la estación y para evitar la pérdida del calor 

se crean cámaras de aire en los techos, los mugos y otros cerramientos. Se proponen tijerales 

de madera para el cerramiento de los techos. 

Para la articulación del espacio público de genera una calle peatonal que va desde la plaza 

ferial artesanal, pasando por la estación y llegando a la plaza institucional. Esta nueva alameda 

genera una mejor continuidad entre los tres espacios para mejorar la accesibilidad de las 

personas en días normales y en días festivos.  

Como propuesta de vegetación se utilizan pastizales, árboles de palo santo y queñua y 

diferentes arbustos puneños, esto para mejorar las visuales y evitar vientos y radiación directa 

a las personas. 

Como conclusión se tiene que el proyecto activará los espacios vacíos del lugar, ayudara a la 

reconciliación entre la estación y el poblador puesto que ayudará a generar nuevas dinámicas 

en este lugar. Con esto se busca que se replique en las demás estaciones de Puno y del Perú 

un nuevo sistema que apoye al poblador y se acople a las necesidades de cada caso y sea 

propio del lugar. 



2. Contenido

Para nosotros el concepto de cultura y patrimonio son conceptos dinámicos y el 
valor que adquieren se va transformando con el paso del tiempo. Nuestros objeti-
vos con este trabajo fueron IDENTIFICAR las distintas formas de patrimonio; 
ENTENDER la relación entre el poblador y su entorno; FORTALECER el vínculo 
poblador-patrimonio e PROPONER cómo debe ser la gestión sostenible del patri-

-
nio. Por lo cual, gracias al desarrollo de nuestros objetivos en la investigación, 
llegamos a lineamientos grupales que se expondrán más adelante.

A raíz de toda nuestra investigación, nos planteamos palabras clave que nos ayu-

idea que integre los proyectos e incluso, tome en cuenta las condiciones que se 

y Difusión del Patrimonio donde se pueda ver el aporte del patrimonio a la resi-
liencia post Covid 19 a partir del intercambio de conocimientos a nivel región. 

Para ello, decidimos tomar el Qhapaq Ñan como red articuladora considerando la 
interpretación de algunos elementos como las apachetas y los tambos. La idea de 
tambo vendría a formar parte de nuestros proyectos mientras que las apachetas 
serían puntos dónde se recibiría al visitante incluyendo un paradero.
Además, buscamos conectar físicamente los proyectos en distintas escalas, a 
partir el ferrocarril, patrimonio industrial, que conectará con rutas de autobuses 

Nuestra intención es articular los proyectos a través de una red y que se pueda 
expandir a otros lugares del territorio. 

-
ta combinarlos con la arquitectura en adobe, a pesar de la incompatibilidad.

como un punto de inicio para la distribución de los volúmenes que lo constituyen.

-
tante mantenía con su entorno, convirtiéndose en espacio de transición con 
decoraciones.

4. Existe un desafío contextual porque la ciudad crece en base a la imagen de la 
ciudad moderna que no responde a las condiciones del lugar, creando una brecha 
con la arquitectura tradicional.

2.1 Presentación grupal

2.1 Conclusiones



2.3 Red de encuentro y difusión del patrimonio

2.4 Objetivos grupales

EJE ARTICULADOR : RUTA DEL TREN LA RAYA - PUNO

QHAPAC ÑAN 

  

las formas de 
patrimonio en 

Puno.

la relación 
poblador - 
entorno.

El vínculo 
poblador - 
patrimonio.

Cómo 
debería 

gestionarse.

Lineamientos 
para 

intervenir.
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68 69

TRAMO
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D ESAG UADERO

PUNO

El sikuri  es la conversación 
musical entre grupos de 

IRA ( siku  de seis cañas) 
y los ARKA ( siku  de siete 

cañas). El ritmo de la 

cadencia es marcando por 
los bombos.

El mestizaje cultural y el 
sincretismo religioso son 

el sello particular de la 
festividad, que le otorgan 

a Puno la categoría 

de Capital del Folclor 
Peruano.

TRAMO
LA R AYA
DESAGUA D ERO

XXXXXX
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Pomata

El Qhapaq Ñan es un 
camino vivo que sigue 
siendo utilizado por la 

población en su vida 
cotidiana.

Pomata o Puma Uta  (casa 
del puma) fue un importante 
asentamiento lupaqa y tambo 
real desde la época inca hasta 
la Colonia. Fue también uno de 
los más importantes centros 
de evangelización de los 
dominicos en la región. 
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1. Emplear el conocimiento tradicional de los poblado-

técnicas constructivas que se adapten al contexto 
actual.

UNESCO

2. Lineamientos para los espacios comunes 

H

2.5 Lineamientos Grupales

carácter intangible  de la población para crear espa-
cios que fortalezcan su identidad colectiva.

ser una oportunidad para proyectar espacios que 
fortalezcan la identidad de los pobladores.

TEXTIL TIAHUANACO

Referente local donde se observa que se remite 
a los valores de carácter intangible

Observaciones y 
análisis

Intercambio de 
ideas y opiniones

Planes de acción

Identidad

USOS

SOCIALIZACIÓN

DIÁLOGO

COMUNIDAD

IDENTIDAD

TRANSMISIÓN PARTICIPACIÓN RECONOCIMIENTO

INTERVENCIONES 
ARQUITECTÓNICAS 
EN EL PATRIMONIO

DESARROLLO 
CULTURAL



Emplear muros 
gruesos compactas

Reducir 
Cantidad de 

vanos

Construir con 
materiales 
del lugar

Incorporar 
techo jardín

3. Proyecto Personal

LÍNEAS 
PÚBLICAS

LÍNEAS
PÚBLICAS

CONSECIÓN

LÍNEAS
PRIVADAS

- Huancayo a 
Huancavelica  128.7km

- FF.CC. Tacna-Arica 
60km

- FF.CC. del Centro 
489.6km

60km

Corp. 217.7km

Cajamarquilla 7.3km
- FF.CC. Caripa-Condorcosh

13.6km

8 REDES FERROVIARIAS
1907km de extensión

80% 2001-2014

 MTC VISIÓN

OBJETIVOS
- ORGANIZAR el transporte 
de para reducir costos.
- ARTICULAR el sistema 
ferroviano del Perú.
- POTENCIAR el transporte 
ferroviano interurbano.

ESTACIÓN 
NODO RECEPTOR 

CARGA

El MTC creará un sistema nodal para la 
recepción de carga que se transportará por 

3.1 Datos generales del ferrocarril

3.1.1 Transporte férreo en el Perú – planes MTC



3.1.2 Transporte férreo en puno – planes MTC

SITUACIÓN ACTUAL
- Red ferroviaria inconexa.
- No responde a las necesidades del país, sino a una logística enfocada únicamente 
al transporte de carga de minerales.

monitoreo de la ruta o trazo de la carga.

SITUACIÓN FUTURA
- Proyectos futuros permitiran la articulación de la red ferroviaria nacional para 
mejorar la competitividad bajo el concepto de una malla ferroviaria.
- Ejecución de proyectos como el tunel transandino, Tren de Cercanías, Ferrocarril 

y costo logístico de la carga, descongestionando las carreteras y la llegada a los 
puertos.

CORREDOR FERROVIARIO BIOCEÁNICO CENTRAL

MERCANCÍAS

Locomotora Euro 4000 -
Vossloh
Tipo : Co’ – Co’
Vmáx : 120 km/h
Potencia : 3178 kW
Peso : 123 ton

PARÁMETROS DE MATERIAL RODANTE 

VIAJEROS

Automotor diésel S-598  
Fabricante : CAF 
Vmáx : 160 km/h
Potencia : 1352 kW
Peso : 158.8 ton

Peso por eje : 25 Ton
Trocha  : estándar (1435 mm)
Riel : 115 lb/yd
Diseño Puentes : Tren de cargas Cooper E-080
Sistema de Señalización y Comunicaciones: ERTMS (Nivel 
1 o 2)
N° de vías : 1 (Única), 2 (doble en puentes), 
PAETs
Vmáx viajeros : 160 km/h
Vmáx mercancías : 100 km/h
Gradiente máxima : 2.5 %
Radio mínimo : 300 m. Excepcionalmente 250 m.

ERTMS: European Rail Traffic Management System, ó Sistema 
Europeo de Gestión del Tráfico Ferroviario.
PAETs: Puestos de Adelantamiento y Estacionamiento de 
Trenes

PARÁMETROS DE DISEÑO DE TRAZADO

CORREDOR FERROVIARIO BIOCEÁNICO CENTRAL

MERCANCÍAS

Locomotora Euro 4000 -
Vossloh
Tipo : Co’ – Co’
Vmáx : 120 km/h
Potencia : 3178 kW
Peso : 123 ton

PARÁMETROS DE MATERIAL RODANTE 

VIAJEROS

Automotor diésel S-598  
Fabricante : CAF 
Vmáx : 160 km/h
Potencia : 1352 kW
Peso : 158.8 ton

Peso por eje : 25 Ton
Trocha  : estándar (1435 mm)
Riel : 115 lb/yd
Diseño Puentes : Tren de cargas Cooper E-080
Sistema de Señalización y Comunicaciones: ERTMS (Nivel 
1 o 2)
N° de vías : 1 (Única), 2 (doble en puentes), 
PAETs
Vmáx viajeros : 160 km/h
Vmáx mercancías : 100 km/h
Gradiente máxima : 2.5 %
Radio mínimo : 300 m. Excepcionalmente 250 m.

ERTMS: European Rail Traffic Management System, ó Sistema 
Europeo de Gestión del Tráfico Ferroviario.
PAETs: Puestos de Adelantamiento y Estacionamiento de 
Trenes

PARÁMETROS DE DISEÑO DE TRAZADO

TIPOS DE TRANSPORTE

CARGA

CIRCULACUSTRE A L T I P L A N O C O R D I L L E R A

3.2 Elección tramo Puno – Cusco

3.2.1 Vías de comunicación + vulnerabilidad

ZONA VII

ZONA V

ZONA VI

QHAPAC ÑAN
L E Y E N D A

L E Y E N D A



3.2.2 Tramo La Raya – Puno

3.2.3 Elección 4 estaciones

9. JULIACA

8. CALAPUJA

7. PUCARA

6. TIRAPATA

5. AYAVIRI

4. CHUQUIBAMBILLA

3. SANTA ROSA

2. ARARANCA

1. LA RAYA
- Punto más alto 
4319msnm
- Punto turístico.

- Capital del distrito 

- Centro poblado, 
estación no tan impor-

- Pertenece al distrito de 

- Capital de la provincia 

- Estación importante.

- Distrito de la provincia 
de Azángaro.
- Artesanía importante: 

- Perteneciente a la 
provincia Azángaro, 

de Choquehianca.
- Dio a conocer el torito 
de Pucara.
- Cerca al complejo de 
Pucara.

- Distrito de Lampa.

- Capital de la Provincia: 

- Centro comercial.
Estación importante.
- Estación del tren que 
recibe dos rutas: La que 
viene de Arequipa y la 
que viene de Cusco.

10. PUNO
- Capital de Puno.
- Cuenta con dos paradas 
del tren, una en la ciuda 
dy otra en el muelle del 
lago Titicaca.
- La estación del muelle 

SAN ROMAN P U N O

L A M P A

A Z Á N G A R OM E L G A R
1
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TRAMO LA RAYA-PUNO
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“Y como ya el Inca (…) 
viese las lindas vegas y 
campañas de Ayavire 
y el río tan hermoso 
que por junto a él pasa, 
mando que viniese de las 
comarcas la gente que 
bastase con sus mujeres 
a poblarlo” (Cieza de 
León, Pedro, El Señorío 
de los Incas (1553), 
capítulo LII).
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Ayaviri

Fue el principal asentamiento 
Inca al norte del altiplano, según 
las crónicas del siglo XVI, se 
habrían construido grandes 
palacios y depósitos así como 
un templo dedicado al Sol. En 
Ayaviri se dividía el Qhapaq Ñan 
en dos rutas que bordeaban el 
Titicaca, al oeste el camino del 
Urqosuyu, al este el del Umasuyu.

“Y como ya el Inca (…) 
viese las lindas vegas y 
campañas de Ayavire 
y el río tan hermoso 
que por junto a él pasa, 
mando que viniese de las 
comarcas la gente que 
bastase con sus mujeres 
a poblarlo” (Cieza de 
León, Pedro, El Señorío 
de los Incas (1553), 
capítulo LII).

L A  R
A
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A

J ANI

4319msnm
1. ESTACIÓN LA RAYA

3880msnm
3. ESTACIÓN TIRIPATA

3907msnm 3910msnm
4. ESTACIÓN PUCARÁ2. ESTACIÓN AYAVIRI

0 5

50 Centros Poblados
9
67 Instituciones educativas
27 Red vial

Lagos/Lagunas
Cuenca Pucará
Línea del Tren
Ríos

L E Y E N D A
Estaciones



23

P UCARÁ - S
AN

T IA
GO D

E PUPUJ
A

NICASIO
 

viri

pal asentamiento 
l altiplano, según 
 siglo XVI, se 

ruido grandes 
ósitos así como 

cado al Sol. En 
a el Qhapaq Ñan 
e bordeaban el 
e el camino del 
te el del Umasuyu.

T IN
A

J ANI

3.3 Conclusiones generales

4.1 ¿Qué revalorizar del patrimonio?

1. Hay una desarticulación en la vía férrea en el país y Puno.

2. En tren no presta servicio al poblador puneño ni a la ciudad.

3. Las estaciones han sido olvidadas por el tren y por la ciudad generando un vacío urbano. El ferroca-
rril no sirve a la ciudad, generando un vacío y un espacio inútil.

4. Hasta los años 80 se realizaban recolección de fibra de Alpaca, una actividad que se ha perdido y en 
los 90 Arequipa toma y prioriza este comercio. Esto genera una pérdida de la actividad recolectora de 
productos y su redistribución por el resto de la ciudad. 

5. Se ha dejado de lado la importancia que una vez tuvo la estación como difusor de conocimiento 
local.

CUSCO PUNO

4.  Revalorizando el patrimonio

TRANSPORTE FERROVIANO 
PERUANO NUNCA FORMÓ UNA 
RED PROPIAMENTE DICHA

COMPUESTO POR 
LÍNEAS SEPARADAS

CONSTRUIDAS PARA 
TRANSPORTAR CARGA 
ANTES QUE PASAJEROS

La estación de Pucara es la más 
conocida, gracias al señor Satur-
nino Diaz Manrique se comercia-
lizaron allí los famosos toritos de 
Pucara, por ello llevan su 
nombre. Este señor fue el primer 
jefe del tramo Cusco-Puno. Es 
una de las piezas artesanales que 
más identifica al Perú y son 
hechos en el distrito de Santiago 
de Pupuja, Azángaro.

La llegada del ferrocarril le 
concedió un progreso 
acelerado a Ayaviri, convir-
tiendolo en un centro 
comercial, cultural, social y 
artístco convirtiendolo en el 
pueblo mas conrirrido de la 
región. Su actividad princi-
pal se basaba en la ganade-
ría (ovinos, camélidos y 
vacunos). La industria 
lanera catapiutó a la élite 

Revalorizar el 
valor que alguna 

vez tuvieron estas 
estaciones para el 
conocimiento de 

un lugar y su 
identidad.

Antes de ser 
concesionado, el 
tren recogía las 
fibras de los 
camélidos.

Rescatar el 
transporte de 
productos que 
produce c/ciu-

dad y generar un 
mercado itine-

rante.

Se podría 
crear una 

nueva ruta en 
las salidas del 

tren.



Y aportar en 
casos de 

emergencia y 
resilencia a la 
comunidad.

RESPONDER

SOPORTE
FLUIDEZ
FLEXIBLE

-

Técnicas de artesanía, 
producción en vacunos, 
textiles y cuidados de 

CONECTAR FORTALECER VALORAR PROMOVER

Las estaciones a 
las ciudades, ya 
que hay estacio-

nes abandonadas.

 La identidad de 
cada estación para 

promover el 
conocimiento del 

lugar .

El tren como un 
transporte de 
productos de 

cada zona.

Y promover el 
intermcambio 

comercial en las 
estaciones.

4.2 Objetivos

5. Lineamientos

1. Crear una ruta de La Raya a Puno para promover el 
intercambio comercial entre comunidades. y también a los materiales de la zona.

UNESCO



3 Crear un lugar de exposición en cada estación para 
promover el conocimiento de cada lugar y reforzar su 
identidad.

4. Estudiar las áreas al rededor de las estaciones para 
conectarlas al uso cotidiano de las personas.

P

ASR

LR

6. Usuarios y Actores

6.1 Usuarios y Actores + Actividades económicas

MTC
OSITRAN

PERURAIL

ASOCIACIÓN
CAMPESINOS

PECSA

INNOVAR Y 
COMPARTIR

MINAGRI
PROMPERÚ

ARTESANOS

PRODUCTORES

COMERCIANTES

COMUNIDADES

TRABAJADORES
TREN

TURISTAS

USUARIOS ACTORES ACTIVIDADES
ECONÓMICAS

MTC: Ordenamiento territorial, a 
través, de la infraestructura de 
transportes y comunicaciones.

OSITRAN: Vela por el 
cumplimiento del contrato 
de concesión.

PECSA: Realiza proyectos para 
camélidos sudamericanos. El 
Gobierno Regional de Puno 
trabaja con ellos.

PERÚRAIL: Trabaja con 
las líneas de tren de 
Cusco - Puno - Arequipa.

A.C.: Ordena la produc-
ción y comercialización 
de los productos nativos.

I.C.: Trabajar con la población 
organizada, desarrollando 
capacidades locales para el 
logro de su sostenibilidad y 
autogestión.

PROMPERÚ: entidad 
dependiente del Ministe-
rio de Comercio Exterior y 
Turismo del Perú
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6.2 Relación entre usuarios, actores y palabras claves

ARTESANOS

TURISTAS

COMERCIANTES

POB. LOCAL

COMUNIDADES

PRODUCTORES

TRABAJADORES TREN

TALLERES ENCUENTRO RESPUESTA EXPOSICIÓN ALMACENFERIAS COMUNICACIÓN

ADMINISTRATIVAS SOCIALES DEPOSITOS

FERIA TALLER SALA EXPOSICIÓN SALA USOS MÚLTIPLES

PUCARA
TIRAPATA
AYAVIRI
LA RAYA

- OFICINA
- BOLETERÍA
- SS.HH.
- ALMACÉN

- MÓDULOS DE VENTA
- ALMACÉN

- DEPÓSITO
- PLAZA EXTENSIÓN
- SS.HH.

- SALA EXPOSITIVA
- SS.HH.
- ALMACÉN

- SALA MULTIFUNCIONAL
- ALMACEN
- SS.HH.

- CAFETERÍA
- SALA ESPERA
- SS.HH.
- PUNTOS INFORMATIVOS
- SALAS ENCUENTRO

- RECEPCIÓN
- ENTREGA MERCADERÍA
- SS.HH.

7. Primer programa















































Como conclusión se tiene que el proyecto acti-
vará los espacios vacíos del lugar, ayudara a la 
reconciliación entre la estación y el poblador 
puesto que ayudará a generar nuevas dinámi-
cas en este lugar. 



Como propuesta de vegetación se utilizan pastizales, 
árboles de palo santo y queñua y diferentes arbustos 

puneños, esto para mejorar las visuales y evitar vientos 
y radiación directa a las personas.



Para la articulación del espacio público de genera una calle peatonal que va 
desde la plaza ferial artesanal, pasando por la estación y llegando a la plaza 
institucional. Esta nueva alameda genera una mejor continuidad entre los 
tres espacios para mejorar la accesibilidad de las personas en días normales 
y en días festivos. 
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