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. RESUMEN

La localizacion estratégica de servicios genera la atraccion de usuarios desde diversos
puntos, siendo estos servicios los que deben cubrir la demanda necesaria de acuerdo con el
tipo de territorio y cantidad de poblacion en el que se encuentran; sin embargo, esta
localizacién se puede ver afectada negativamente si no existen condiciones apropiadas para
poder acceder a ellos. Es por ello que resulta pertinente el estudio de la influencia de la falta
de condiciones de accesibilidad peatonal en la condicion estratégica de la ubicacion de un
centro educativo rural. Se toma como estudio de caso el centro educativo Victor Raul Haya
de la Torre, ubicado en el caserio de Chicha a 3 428 msnm en Ayacucho; junto al rio Chicha-
Soras, el cual sirve como limite politico — administrativo que divide Ayacucho y Apurimac;
siendo una unica carretera la que unifica los poblados de Chicha (Ayacucho) y San Juan de
Ayapamapa (Apurimac). Esta ubicacion genera que su alumnado no provenga solamente de
la comunidad de Chicha, sino también de la ocupacion vecina San Juan de Ayapamapa a
través de caminos que no estan destinados conceptualmente para un recorrido peatonal. De
esta manera, el objetivo general de la investigacién es aportar al conocimiento sobre las
condiciones de accesibilidad de los recorridos peatonales en territorios altoandinos para
optimizar la condicion estratégica de la ubicacion de escuelas rurales, lo cual se logra a través
de la adaptacion de criterios académicos de entornos urbanos en territorios rurales
conjuntamente con la aplicacién de parametros de accesibilidad de caminos o entornos
naturales, lo que permitié lograr un analisis acertado y diferenciado en el entorno estudiado.



Il. TEMA

Influencia de las condiciones de accesibilidad peatonal en un centro educativo rural con
condicion estratégica en su ubicacion.

ll. PROBLEMA DE INVESTIGACION

La localizacion estratégica de servicios genera la atraccion de usuarios desde diversos
puntos; sin embargo, esta se puede ver afectada negativamente si no existen condiciones
apropiadas para poder acceder a ellos. Dentro de este contexto, se estudia la influencia de
la falta de condiciones de accesibilidad peatonal en la condicion estratégica de la ubicacion
de un centro educativo rural. Esta condicién considera la confluencia de los alumnos desde
diversos centros poblados en territorios rurales accidentados por terrenos en pendientes y
con presencia de rios en zonas alto andinas.

Palabras claves: Accesibilidad peatonal para nifios, redes de centros poblados, centro
educativo rural, territorios geograficos accidentados



IV. ESTADO DE LA CUESTION

Para analizar las condiciones de accesibilidad de recorridos peatonal para escolares a
centros educativos con condicion estratégica en su ubicacion es necesario analizar fuentes
pertinentes sobre los temas implicados. En esta linea se considera pertinente investigar
sobre los siguientes temas: localizacion estratégica de servicios rurales y sobre las
condiciones de accesibilidad en los recorridos peatonales en territorios rurales
accidentados.

Para abordar el primer tema, Rueda (2006) sostiene que, desde lo urbano, la accesibilidad
de los equipamientos a distancias caminables seran determinantes para fijar el grado de
habitabilidad en ellos, esto generara integracidon entre las ocupaciones colindantes creando
flujos de comunicacién continuos y complejos; es asi como, se estableceran relaciones
multiples y variadas entre las ocupaciones, comportamiento que también se repite en
territorios rurales, donde primara el intercambio, esto como resultado de diversas
ocupaciones que albergan distintos tipos de equipamientos. En el ambito de ciudades
pequenfias, Vilela y Vega (2020) identifican este tipo de relacion explicada dentro del analisis
que realizan sobre redes de este tipo de asentamientos en el Peru, donde se explican dos
tipos de ocupaciones en el territorio. La primera relaciéon produce una acumulacion muy alta
de diversos servicios solo en un nucleo principal. La organizacién ocupacional de este tipo
de red depende de un solo centro, el cual se convierte en el eje, generando una fuerte
tendencia centralista; como consecuencia, las ocupaciones cercanas al nucleo dependen
de este unico centro. Por otro lado, al priorizar una dindmica entre las distintas ocupaciones
del territorio, se identifica una ocupacion reticular no centralizada. Este tipo de red conforma
una unidad territorial independiente de las grandes ciudades, capaz de establecer
relaciones con ciudades de distintas escalas, esto puesto que se generan intercambios que
favorecen las relaciones de complementariedad entre las distintas ocupaciones. Las
fuentes expuestas resultan pertinentes como base para el desarrollo de la investigacion
pues conceptualizan las relaciones de las ocupaciones como consecuencia de la
localizacién estratégica de servicios. De esta forma, se infiera una relacién de lo expuesto
con el caso de estudio analizado. Rueda (2006) y Vega y Vilela (2020) coinciden en la
importancia de las relaciones complementarias que se dan entre las ocupaciones a raiz de
la ubicacién de equipamientos y servicios, situacion que se puede aplicar en entornos
rurales donde no todas las ocupaciones cuentan con el abastecimiento de servicios
necesarios.

Remy (2013) estudia como en el Peru se asocia la ruralidad a un signo de retraso, el cual
esta destinado a carecer de servicios, a pesar de que el pais cuente con una gran presencia
de esta poblacién en su territorio. Es asi como critica el accionar del Estado, puesto que
senala que esta entidad ha disefiado sus servicios para establecerlos en areas urbanas,
donde existan mayores niveles de concentracion de la poblacion; sin embargo, existe una
poblacion desatendida bajo este criterio. En efecto, coloca como ejemplo el servicio de la
educacion y como el Estado si ve pertinente ubicar un gran colegio donde exista un gran
alumnado destinado a utilizarlo, y dentro de este pensamiento, en los poblados pequefios
solo quedaran infraestructuras de baja calidad o la falta completa del servicio; senalando
gue nunca se ha pensado disefiar un sistema de servicios que satisfaga a la poblacion rural.



Imagen 01. Emplazamiento centro educativo en contexto rural (Victor Raul Haya de la Torre).
Fuente: Fotografia propia (2022)

En cuanto al segundo tema planteado sobre la calidad de la accesibilidad de los recorridos
peatonales en territorios rurales accidentados en zonas alto andinas, esto para entender el
impacto que generan estas redes dentro de las dinamicas de las comunidades.

Clavera (2017) estudia la movilidad desde la accesibilidad aplicada recursos patrimoniales
tanto en entrono urbanos como en entornos no urbanos, identificando una serie de
estrategias a aplicar para el proceso de accesibilidad patrimonial; se resalta que toma en
consideracién que en tramas no urbanas se debe tener en cuenta una adecuacion de
parametros viarios, asi como la articulacion con el territorio.

Se destaca también el importante desarrollo dentro de las comunidades gracias a las redes
de este tipo de caminos; asi mismo, se sefala como el mal estado de estas conexiones y
las dificultades fisicas encontradas en estos territorios irrumpen el 6ptimo uso de estas vias,
las cuales son esenciales no solo para la comunicacién entre las comunidades, sino para
el desarrollo de las actividades cotidianas de sus pobladores, complementan en estas
actividades la consideracion de los tipos de transitos que van a ocupar estos comunes, no
solo de los campesinos, sino también posiblemente de distintos tipos de ganados (Oré y
Durt, 2000).

Jahne (1965) establece ciertos criterios constructivos que se deben tomar en cuenta en la
construccion de los caminos rurales, estos toman en cuenta principalmente el recorrido de
maquinarias agricolas; sin embargo, se rescatan ciertos criterios que se pueden aplicar al
contexto estudiado. Para terrenos montafosos y quebrados sefala distintos tipos de
caminos, de acuerdo a la jerarquia de la via, los cuales pueden tener un perfil regular
nivelando el terreno, en estos mismos tipos de caminos, toma en cuenta un factor muy



importante que se aplica directamente al estudio de caso: capa protectora o cimentacion
sensible a las heladas.

Imagen 02. Seccidn transversal carretera en terreno montafioso
Fuente: Jahne (1965)

Cohen & FFPSI Group (1996) investigan el impacto que ha tenido la implementacién de un
elemento de infraestructura vial rural, una carretera, en los servicios, agricultura y medio
ambiente en Marruecos, es asi como indica el impacto positivo que ha tenido especialmente
sobre los servicios de educacién y salud. Se resalta como la accesibilidad a servicios y la
calidad de las infraestructuras viales es deficiente en las zonas rurales, siendo mas critica
en zonas alejadas y ocupaciones dispersas, donde se podria realizar una analogia con el
caso de estudio, puesto que sefialan que para las autoridades no es prioridad la
planificacion de estos sectores. Respecto al servicio de educacién, indica como
principalmente ha ayudado al acceso a una educacion primaria, puesto que en las zonas
rurales tiende a ser mas baja la asistencia de los nifios en comparacion al rea urbana, y la
importancia de la construccion de esta via en la inversién en proyectos cercanos por los
gobiernos locales. Lo ultimo expuesto, se ve reflejado a lo largo de la ruralidad del Peru,
incluyendo claro esta el caso de estudio, por lo que entendemos que no solo es un problema
local, sino que se da en distintas partes del mundo.

Windle y Cramb (1997) evaluan a través de la comparacion de dos caminos en Sarawak,
Malasia, el impacto de los caminos rurales para contrarrestar la lejania y promover un
desarrollo mas equitativo, esto implicaria entender la accesibilidad como infraestructura vial
que permita acceder a servicios como salud materna, nutricion y educacién; centrandose
en tres impactos econdmicos de las carreteras: produccion agricola, empleo e ingresos
familiares. Los resultados del estudio critican las estrategias del desarrollo rural por parte
de su gobierno.

Situacién que se asemeja al territorio analizado es la expuesta por Starkey, Ellis, Hine &
Ternell (2004), quienes sostienen que existen malas condiciones, durante todo el afo o
gran parte de él, en la infraestructura de transporte rural, la cual incluye caminos vecinales,
sendas, veredas y puentes; esta situacién genera que los flujos econdmicos o sociales se
vean perjudicados, en especial afectando a las dindmicas de las personas en el desarrollo
de sus actividades cotidianas, como lo podria ser el camino de los nifios a sus colegios en
el estudio de caso analizado.



V. PREGUNTA DE INVESTIGACION

¢ La condicion estratégica en la ubicacion de centros de educacion rurales en territorios alto
andinos es directamente proporcional a la facilidad de acceso de los alumnos?

VI. MARCOS DE REFERENCIA

Los enfoques a abordar sirven para sentar los fundamentos tedricos que permitan
comprender la influencia de las condiciones de accesibilidad de los caminos peatonales en
la condicion estratégica de la ubicacion de los servicios en territorios rurales accidentados
alto andinos. De esta manera, es importante empezar definiendo el concepto de territorios
accidentados, y de la misma forma, entender como la poblacién rural ocupa este tipo de
territorios. Entendiendo esta dinamica, resulta indispensable comprender como se forman
y como influyen las redes de servicios en este tipo de ocupaciones estudiadas. Por otro
lado, se debe revisar la definicion de caminos rurales y su morfologia en zonas alto andinas,
para poder entender el concepto de accesibilidad en caminos peatonales en territorios ya
definidos; dentro de la poblacion que utiliza estos caminos peatonales, se hara énfasis en
la movilidad de los nifios, puesto se explicara el rol del centro educativo en las ocupaciones
rurales, explicado por la importancia de estudiar este equipamiento en las redes de servicio.
Por ultimo, resulta pertinente conocer las normas actuales sobre los caminos rurales y la
importancia que se le da al peatdn dentro de estos.

1. MARCO GEOGRAFICO

1.1. Ocupaciones rurales en territorios accidentados

El concepto de territorio puede resultar variable desde el punto de vista de muchas
especialidades. Por ello, resulta pertinente empezar revisando lo sefialado en la
normativa peruana acerca sobre este concepto.

El articulo 54 de la Constitucion Politica del Peru (1993) establece que el territorio
es inalienable e inviolable y engloba el suelo, subsuelo, dominio maritimo y espacio
aéreo.

La Presidencia del Consejo de Ministros promulgé el Decreto Supremo N°068-2001
donde aprueba el Reglamento de Ley sobre Conservacion y Aprovechamiento
Sostenible de la Diversidad Biologica (2001), el cual establece que el territorio debe
estar ligado a un grupo social, es decir este espacio geografico va a ser resultante
de flujos sociales.

GTZ y el Consejo Nacional del Ambiente (2006) realizan un aporte importante
respecto al concepto de territorio, donde ademas de definirlo como un espacio
geografico y un tiempo determinado donde se llevan a cabo un conjunto de
relaciones entre personas, y entre éstas y la naturaleza, incluyen a una red de
instituciones y formas de organizacion que cohesionen los elementos.

En una primera instancia, el Estado relaciona el concepto de territorio Unicamente
con el espacio fisico; sin embargo, desde el sector ambiental existe un claro aporte
al entender al territorio como un producto construido por las relaciones sociales de
los grupos que lo ocupan, ademas de sumarle una red de instituciones que ordenen
estas.



En ese sentido, Beuf (2017) define al territorio como un espacio compartido
colectivamente, donde se llevan a cabo practicas y representaciones espaciales
tanto de un individuo como de una comunidad, dando como resultado una ocupacién
territorial, la cual involucra una dimension simbdlica e identitaria. En la misma linea,
Dardel (1952, citado por Beuf, 2017) sostiene que las sociedades cuentan con la
necesidad de asociarse a un espacio geografico, de anclarse al territorio, por ello
resultan las relaciones sociales que se desprenden en este espacio. De esta
manera, entra a tallar el concepto de ocupacion territorial junto a una definicién de
territorio mas acertada, pues permite entender las relaciones que ocurren en el
territorio y cdmo se configura con la poblacion.

Respecto a la ocupacién en el territorio, para la presente investigacion resulta
importante centrarse en la ocupacion rural.

Sorokin y Zimmerman (1929) enfatizan que la sociedad rural es aquella donde los
ocupantes trabajan en labores agricolas, considerando que entre mayor es la
proporcién de poblacién econdmicamente activa agricola, mas rural es considerada
el area; definicidbn que nos presenta una primera caracteristica, pero no abarca lo
suficiente como para definir un tipo de ocupacion.

Gaudin (2019) define el ambito rural como un espacio, donde se desarrollan un
conjunto de culturas y habitos, con funciones econdmicas y sociales llevadas a cabo
relaciones colectivas. Lopez (2006) coincide con esta definicién, agregando el medio
ambiente dentro de las relaciones que se originan, donde denomina como area rural
al territorio donde se dan formas particulares de utilizacion del espacio y relaciones
sociales entre la naturaleza y la poblacion.

Es asi como se entiende, en un primer acercamiento, a la ocupacion rural como
relaciones sociales que tienen un vinculo estrecho con la naturaleza, y donde sus
ocupantes desarrollan actividades agricolas.

Una caracteristica diferencial del ambito rural respecto a las ocupaciones urbanas
es la baja densidad poblacional, puesto que existe un menor numero de viviendas,
lo cual permite a los habitantes una relacion que va mas alla de solo la vista del
paisaje cultural o natural; asi mismo la actividad econémica primordial en estos
territorios es la agricultura, ganaderia, mineria o de conservacion, este aporte lo
realiza Mejia (2004). Castillo (2014) coincide con esta definicion sustentando que
las zonas rurales son aquellas con poca poblacion, la cual se encuentra dispersa
por un territorio amplio, de la misma manera agrega que los servicios suelen
encontrarse en determinados municipios, aquellos de mayor jerarquia.

Sumando al concepto de ocupacion rural la caracteristica sobre la baja densidad y
dispersién de la poblacion, resulta pertinente revisar la definicion en instituciones
nacionales sobre las ocupaciones en territorios rurales.

EI INEI (2016) sefala que el area o ambito rural es aquel que no cuenta con mas de
100 viviendas agrupadas contiguamente, ni es capital de distrito; o que, teniendo
mas de 100 viviendas, éstas se encuentran dispersas o diseminadas sin formar
blogues o nucleos y cuya poblacion sea menor a 2000 habitantes.

Teniendo en cuenta la cuantificacion posible de viviendas dentro de un area rural,
es consecuente categorizar los tipos de ocupaciones. El articulo 9 del Reglamento
dela Ley N° 27795, Ley de Demarcacion y Organizacion Territorial (2003) establece
dos tipos de ocupaciones posibles: caserios y pueblos. El primero concentra una
poblacién entre 151 y 1000 ocupantes, cuyas viviendas se encuentran ubicadas en



forma continua o dispersa, asi mismo, cuentan con un local comunal y un centro
educativo. Respecto a los pueblos, indica que contra una poblaciéon entre 1001 y
2500 ocupantes, cuyas viviendas se ubican en forma contigua y continuada; de igual
forma, cuentan con servicios de educacion, salud, local comunal y &reas
recreacionales.

151 — 1 000 habitantes
1 001 — 2 500 habitantes
2 501 — 5 000 habitantes

5 001 — 500 000 habitantes

+ 500 001 habitantes

Cuadro 01. Clasificacion de tipo de ocupacion de acuerdo a nimero de habitantes
Fuente: Elaboracion propia en base a Ley de Demarcacién y Organizacion Territorial
(2003)

Imagen 03. Dispersion de viviendas en territorio rural accidentado alto andino.
Fuente: Fotografia propia (2022).

2. MARCO TEORICO - CONCEPTUAL

2.1 Redes de servicios en ocupaciones rurales

Resulta inviable entender las diversas dinamicas de la poblacion rural con los
parametros o marcos del medio urbano, por ello respecto a la disposiciéon de
servicios, una de las caracteristicas de las ocupaciones rurales es la ubicacion de
servicios en determinadas localidades o encontrandose dispersas, siendo estas las
mas importantes o de mayor jerarquia, idea expuesta por Castillo (2014). Por ello,
es importante para la investigacion conocer sobre la configuracion de los servicios
en las ocupaciones de territorios rurales; asi como tener en cuenta la importancia
de las redes de servicio dentro de las distintas ocupaciones; es por ello que Dupuy
(1998) sostiene que el territorio - red podra abastecer con los servicios necesarios



a sus pobladores que la ocupan, a las relaciones sociales, o de interés, generando
un territorio mas versatil.

Jacques Lévy (2003, citado por Beuf 2017) sostiene que las redes son espacios de
“métrica topoldgica”, por lo que resulta opuesto al territorio entendido como un
espacio de “métrica topografica”, esto en el sentido de que en una red se rige el
principio de la conectividad; sin embargo, Beuf (2017) utiliza esta referencia para
poder dar a entender las modalidades de organizacion de las sociedades en el
espacio, teniendo caracteristicas de redes distintas de acuerdo a territorios distintos.

Si bien Vilela y Vega (2020) identifican dos tipos de redes de servicios en otros tipos
de ocupaciones, ciudades pequefias, resulta importante realizar ciertas analogias
que se pueden aplicar en la presente investigacion. La tipologia reticular no
centralizada prioriza una dinamica fluida entre las distintas ocupaciones del
territorio, capaz de establecer diversas relaciones con ocupaciones de distintas
escalas. Esto como consecuencia de un proceso de intercambios que favorecen las
relaciones de complementariedad entre las distintas ocupaciones; de esta manera,
dentro de una red, se tendra una ocupacién que concentre comercio, otra que la que
se ubiquen servicios, y otras se encargan de las actividades de caracter
administrativo. Asi, se rescata la importancia de las relaciones complementarias que
se dan entre las ocupaciones a raiz de la ubicacion de equipamientos y servicios,
siguiendo las redes reticulares no centralizadas, la cual genera flujos de
comunicacion continuos entre los pobladores.

En el contexto rural, Remy (2013) sefala que el Estado ha disefiado sus servicios
para establecerlos en areas urbanas, puesto que segun ellos resultara mas rentable
debido a un mayor nivel de concentracion de la poblacion; sin embargo, existen
ocupaciones desatendidas bajo este criterio, que, si bien son menores en términos
de concentracién, son mayores en expansion y cuantificacion respecto al tipo de
ocupacion. Es asi como sostiene nunca se ha pensado disefiar un sistema de
servicios que satisfaga a la poblacidon rural; es por esta razéon que se marca la
importancia de analizar casos particulares, donde la ubicacion de servicios, fomenta
relaciones de dinamismo entre diversas poblaciones, posiblemente sin una
planificacion previa.

Richardson (1973) afirma que la teoria general de la localizacién de Lésch se puede
aplicar directamente a los servicios, puesto que desprecia las necesidades de las
materias primas, situacion que la caracteriza para una teoria general en un equilibrio
econdmico, ambito que no incumbe dentro del analisis de la investigacion presente.

Losch (1957) define limites en el paisaje para poder precisar sobre el area de
influencia de determinado servicio; es asi como sostiene que para estas areas de
influencia les es dificil coincidir con los limites de los paisajes. De esta manera, se
producen rincones vacios, también denominada regién marginal, especialmente en
la frontera entre tres paises, donde si se desarrolla algun servicio puede ser capaz
de crear un mercado suficiente que poder integrar los vacios de los paisajes vecinos.
De esta manera, se entiende que una red de servicios, la region marginal ubicada
en el limite de los paisajes, pudiéndose entender como una limitacion politica -
administrativa, puede resultar beneficiosa para los usuarios e incluso integrar o crear



una nueva ocupacién favorecida por ello, resultando asi una condicion estratégica
para la ubicacion de este servicio.

0 1/3 V2 2/3 1
Estos productos abastecen Estos productores también
centro solamente el mercado local exportan limite
Estos consumidores compran Estos consumidores también
solamente productos locales importan

Cuadro 02. Abastecimiento de un mercado de acuerdo a sus limites en el paisaje
Fuente: Elaboracion propia en base a Losch (1957)

Respecto a la distancia de los servicios, el ITPD (2017) menciona que las escuelas
deben ubicarse a un maximo de 1km de distancia caminable en un entorno urbano.
Mientras que Gehl (2010) realiza una distincion de acuerdo a grupos etarios y
sostiene que para los nifios y ancianos la distancia caminable a servicios deberia
darse entre 500 m a 1km.

2.2. Morfologia de caminos rurales en zonas alto andinas

La importancia de los caminos rurales es fundamental para comprender el acceso a
los servicios, puesto que se trata de un elemento esencial en la movilidad de los
ocupantes, quienes muchas veces tienen la necesidad de desplazarse varios
kilbmetros para realizar necesidades cotidianas (Castillo, 2014).

Resulta pertinente empezar con la definicion de ciertos términos que ayudaran al
entendimiento de las estructuras viales. El Glosario de Términos de Uso Frecuente
en Proyectos de Infraestructura Vial (2018) denomina que un camino es una via
terrestre donde circulan vehiculos motorizados y no motorizados, peatones y
animales. En ese sentido, se entiende por via a un camino, arteria o calle,
comprendido por el suelo en el cual se emplaza y toda obra complementaria a esta.
Dentro de los tipos de caminos, se encuentran las carreteras, las cuales sirven para
el transito de vehiculos motorizados y pueden ser afirmadas, sin afirmar,
pavimentadas y no pavimentadas. Por otro lado, también se define al camino de
herradura como la via terrestre para el transito de peatones y animales.

El Reglamento de Jerarquizacion Vial (2007) establece una clasificacién de vias
destinada a orientar las operaciones adecuadas. Respecto al Sistema Nacional de
Carreteras, este se jerarquiza en 3 redes viales:

a. Red Vial Nacional: principales ejes longitudinales y transversales de interés
nacional.

b. Red Vial Departamental o Regional: carreteras circunscritas dentro del
ambito de un gobierno regional, articula a la Red Vial Nacional con la Red
Vial Vecinal o Rural.

c. Red Vial Vecinal o Rural: carreteras de ambito local, articula capitales de
provincia con capitales de distritos, con centros poblados y con redes viales
nacionales y departamentales.

Existe una contraposicion entre las definiciones dadas por la normativa y los ambitos
que se toman para su jerarquizacién, puesto que, si bien se realiza una



jerarquizacion de redes viales y entendiéndose como via también a caminos; no solo
se deberian tener en consideracion a las carreteras, sino también las vias para
peatones y animales. No se toma en cuenta las redes de caminos no clasificados,
dentro de los cuales se encuentran las trochas, senderos y caminos de herradura;
estos tipos de caminos son la base del desarrollo econdmicas de las pequefias
ocupaciones, puesto que sirven para el servicio de transporte para estos
pobladores; sin embargo se pueden ver perjudicadas por barreras fisicas,
especialmente en territorios accidentados; ademas, se hace énfasis en los caminos
de herradura, los cuales son fundamentales para el transito de los ocupantes, segun
lo expuesto por Oré y Durt (2000).

El Plan Estratégico del Programa de Caminos Rurales (2002) indica la necesidad
que existe en no solo la red vial de transporte motorizado, sino también en los
caminos de transporte no motorizado, como los caminos de herradura. En ese
marco, ha quedado demostrado que, en Latinoamérica, la inversidbn en
infraestructura vial, mejora las posibilidades de acceso a servicios. Ademas, hasta
1999 se evidencia que no existe registro sobre la cuantificacién de caminos de
herradura y menos de sus condiciones.

El término camino vecinal sugiere una mejor pertinencia dentro de estas
ocupaciones; sin embargo, sus tipologias (troncal, local y de acceso) se basan en
criterios, nuevamente, donde se toma en cuenta en primera instancia al vehiculo,
MTC (2015); lo cual resulta relativo en un contexto rural donde la movilidad se basa
en recorridos a pie.

Es clara la falta de congruencia en la jerarquizacion vial impuesta por el MTC, puesto
que ademas de no tener en cuenta los caminos no clasificados, no tiene en
consideracion que, en territorios rurales, muchas veces las carreteras no son
utilizadas unicamente para el transito de vehiculos motorizados, sino también lo
utilizan los mismos ocupantes en sus recorridos peatonales diarios, muchas veces
con sus animales, quienes también forman parte de sus actividades cotidianas,
dando como resultado un cambio forma inicial a su conveniencia y necesidad.

2.3. Accesibilidad peatonal en territorios accidentados

Mirar el territorio desde la movilidad de los ocupantes permite comprenderio en su
dimensidon de movimiento y en las experiencias de los usuarios, lo cual genera
integracion y unifica el territorio fragmentado; de esta manera, la movilidad cotidiana
implica el desplazamiento de un espacio a otro, asi como, las consecuencias y
experiencias que este genera, dando como resultado una apropiacion del territorio
por parte del poblador, Jiron (2015). Esta idea se ve reflejada especialmente en los
territorios rurales alto andinos, donde el recorrido de los pobladores implica una
necesidad y a la vez los mismos usuarios hacen suyo y modifican los caminos.

Clavera (2017) sostiene que en el territorio rural existen ciertas dinamicas que no
condicionan el uso de los caminos, como lo es la proximidad, un mal acceso o
alguna barrera fisica; en cambio, en el entorno urbano si determinarian un
impedimento para su uso. Si bien, estas condicionantes no impiden el acceso a
servicios o destinos, si dificultan la condicidon de accesibilidad en los recorridos.



Todo ello para tener en cuenta que si bien muchas veces se tienen en cuenta
parametros que se pueden aplicar a un término general de recorrido o movilidad,
Clavera (2017) enfatiza la falta de investigaciones respecto a la movilidad en
ambitos rurales. Sin embargo, se tendran en cuenta ciertos parametros estudiados
en ocupaciones urbanas, para analizar su pertinencia de aplicacién en territorios
accidentados rurales.

Speck (2012) describe 4 criterios a tomar en cuenta generar habitabilidad en los
caminos peatonales:

a. Camino util: el recorrido puede servir para varios propositos, no solo el llegar
de un punto a otro

b. Camino seguro: proteccién del peatdn respecto al auto

c. Camino comodo: condicién del peatéon donde necesita escala humana:
disfruta de espacios abiertos, pero también necesita ciertos limites

d. Camino interesante: evitar muros ciegos en recorrido, optar por vistas
diversas

Jiron (2015) dispone de 4 tematicas para poder abordar la movilidad como
condiciones de un planeamiento urbano:

a. Intermodalidad: comprension modos de viaje dentro del recorrido
b. Accesibilidad:
- Dimensiones fisicas: distancias recorridas, aspecto fisico o condicion de
espacios
- Dimensiones organizacionales: actividades multiples que se realizan en
recorridos
- Dimensiones temporales: influencia de horario, estacién y duracién en
las que se dan los recorridos
- Dimensiones de habilidad: capacidades de personas respecto a su
movilidad en formas especificas
- Dimensiones tecnoldgicas: capacidad de utilizar tecnologia para facilitar
recorridos
c. Espacio y fragmentacion urbana: espacios donde se llevan a cabo los
recorridos son esenciales en la cotidianeidad.
d. Interdependencia: relaciones de movilidad entre usuarios complementarios.

Estos criterios 0 parametros deben ser abordados y seleccionados desde sus
definiciones a una aplicacion correcta en los ambitos rurales, teniendo en cuenta las
caracteristicas del territorio, forma de ocupacién, ubicacion de servicios y tipos de
vias que se encuentran en el territorio estudiado.



Speck (2012) y Jirén (2015)
coinciden en que un recorrido
deberia poder permitir para
varios propdésitos.

Relacién peatén — auto en las
vias.

Escala humana adecuada para
comodidad del peatoén.

Distancias recorridas, aspecto
fisico o condicién de espacios,
facilidad de orientacion del
recorrido.

Horario, clima o estacion y
duracién en las que se dan los
recorridos.

Si bien la investigacion se
enfoca en el recorrido hacia los
centro educativos, se puede
analizar si es que se realizan
actividades previas a la llegada
al colegio y si es que influyen
dentro del recorrido.

Espacio destinado al transito
peatonal de acuerdo a
clasificacion de via, adecuado
0 no.

Espacio geografico que rodeo
recorrido, ej. entre montafias o
entre casas.

Condicién o estado de las vias,
tipo de suelo, distancias
recorridas, pendientes,
barreras fisicas o naturales.

Clima frio, época de heladas
(zona alto andina), durante qué
horas de la manana y tarde

Cuadro 03. Aplicacion de conceptos tedricos sobre accesibilidad en territorios rurales.
Fuente: Elaboracién propia en base a Speck (2012) y Jiron (2015)

2.4. Movilidad de los nifios en los caminos peatonales rurales

Las experiencias respecto a la movilidad no son homogéneas respecto al tipo de
usuario, se infiere una experiencia distinta por hombres, mujeres, nifas y nifios, por
ello se tienen que tener en cuenta sus distintas necesidades e implicancias; esta
diferenciacién constituiria otro tipo de condicionante respecto a la diferenciacién de
experiencias en la movilidad, Jirén (2015).

Respecto al rol del nifio andino en el espacio publico, no se especifica mucho; sin
embargo, Bernex de Falen (1988) realiza un aporte importante respecto a tener en
cuenta en la relacion nifio — medio ambiente en el mundo andino, pues sefala que
tenemos que entenderlo como parte de un medio social que lo van modelando hasta
que se convierta en adulto; sin embargo, cuando el nifio campesino establece una
relaciéon personal con el espacio exterior que habita se generan relaciones de
espacio vivido, espacio practicado, espacio percibido y espacio imaginado; dentro
de las cuales sus recorridos a sus actividades cotidianas diarias sera el espacio
vivido. Esta interpretacién difiere del enfoque urbano de movilidad en los nifios
sostenido por Jirén (2015) donde supone una relacion de interdependencia entre
padres e hijos, sefialando que no solo los hijos dependen de los padres para poder
acceder a sus centros educativos, sino también los padres dependen de ellos para
cumplir una serie de actividades necesarias; es importante recalcar que en este
contexto se hace énfasis en la baja autonomia de movilidad que cuentan los nifios;
situacion que difiere en el entorno rural



Tonucci (2016) analiza, en un contexto urbano, que no se trata de Unicamente crear
calles protegidas para la llegada de los nifios al colegio, sino se trata de devolver la
ciudad a todos los ciudadanos desde la mirada de los nifios, asi tendremos como
resultado, caminos que se adaptan a distintos tipos de necesidades, como las de
las personas con movilidad reducida o los ancianos. De la misma forma, Tonucci
(2015) a través de entrevistas a los menores, sefiala que estos buscan una
autonomia en su recorrido a sus centros educativos, por lo que estas calles deben
permitir que el nifio la recorra con libertad.

Siguiendo lo sostenido por Tonucci (2015 y 2016), aplicandolo a un contexto rural,
observamos que como sostiene Bernex de Falen (1988) en cierto punto de su
crecimiento, los niflos adquieren una autonomia no solo en términos de movilidad,
sino también en el territorio; sin embargo, son estos territorios accidentados y la falta
de condiciones de accesibilidad lo que dificulta su desenvolvimiento en sus
ocupaciones.

Imagen 04. Nifo recorriendo a través de carretera.
Fuente: Fotografia propia (2022).

2.5. Rol del centro educativo en ocupaciones rurales

Dentro de la clasificacion sobre los tipos de ocupaciones impuesta por el
Reglamento de la Ley N° 27795, Ley de Demarcacién y Organizacién Territorial
(2003) se establecié que las dos ocupaciones posibles en el ambito rural, caserios
y pueblos, cuentan con una caracteristica similar: el servicio de educacion. Por ello
resulta importante entender que rol cumple el centro educativo en este tipo de
ocupaciones.

Ansién (1989) analiza la importancia de la escuela en las comunidades campesinas,
donde a través de entrevistas e interacciones directas con los pobladores, llega a la
conclusion que el contar con un centro educativo en su comunidad o el asistir a uno
de ellos es sindnimo de progreso. Los mismos pobladores son los que sostienen
que cada comunidad cuenta con su escuela, por lo que se entiende que el alumnado



es del mismo centro poblado, “el colegio se hizo por decisién de la comunidad. ...
La comunidad no quiso, sino que sea en Viques, porque no puede intervenir otra
comunidad, no puede ponerse en local que es nuestra propiedad, dijeron...”
(testimonio Junin 1) (Ansién, 1989, p. 55). De la misma manera, la escuela aparece
como nodo fundamental dentro de la realidad campesina, estableciéndose casi
siempre cercana a la plaza, puesto que es el centro y representa el conjunto
comunal. A pesar de ello, se evidencia una desvinculacidon de la escuela con su
entorno puesto que se resalta el caracter cerrado de la escuela, rodeada por un
cerco que la aisla de la comunidad.

Las primeras caracteristicas contrastan con las ideas expuestas por Losch (1957)
acerca de la capacidad que puede tener un servicio ubicado en la regién marginal
del territorio, la cual es capaz de integrar las ocupaciones dispersas, situaciéon que
se da en los territorios rurales accidentados. En este sentido, resulta importante la
investigacion sobre la ubicacion de este servicio en estos limites del paisaje, lo cual
genera una condicidn estratégica en su ubicacion con una capacidad atractos
distinta.

MARCO NORMATIVO

3.1. Consideracion del peatén en caminos rurales

Resulta pertinente tener conocimiento sobre el espacio que se le otorga al peaton
dentro de la clasificacion de vias analizadas.

El MTC (2014) solo precisa un pequefo apartado sobre las facilidades que se le
debe otorgar al peatén dentro del disefio de carreteras; este indica que se debera
proveer las instalaciones auxiliares necesarias, como pueden ser puentes
peatonales, paraderos o pasos peatonales a nivel; esto con la finalidad de poder
facilitar el transito peatonal en zonas laterales que generen concentracion de
personas, con seguridad vial; sin embargo, en las secciones trasversales
propuestas no se toma en cuenta este espacio propuesto a menos que la via
atraviese una ocupacion con zona comercial, como se muestra en la Imagen 06.



Imagen 05. Seccidn transversal tipo a media ladera para una autopista en tangente.
Fuente: MTC (2014).

Imagen 06. Seccidn transversal tipica con calzada de dos carriles en poblaciones con zona
comercial.
Fuente: MTC (2014).

Otro aspecto importante que sefala el MTC (2014) sobre situaciones particulares
es la seccién transversal de los puentes, donde sefiala que estos deberan contar
con un espacio destinado a veredas, cuyo inicio sera a partir del borde exterior de
las bermas y tendran un ancho minimo 0.75 m. Este aspecto resulta importante al
encontrarnos en un terreno accidentado rural, donde se tiene presencia de rios,
donde los puentes resultan ser necesarios para la movilidad.

El MTC (2015) ha determinado las dimensiones necesarias para las carreteras de
bajo volumen de transito teniendo en cuenta diversas consideraciones como el tipo
de automoéviles, cargas permitidas y terrenos accidentados; en los cortes
transversales que se proponen se toman en cuenta las dimensiones de la calzada,
el numero de carriles, las bermas laterales, pero no se considera un espacio propicio
para el recorrido del peaton.



a ) DETALLE TIPICO DE CORTE
b ) RELLENO EN LADERA EMPINADA

Terreno original

La pendiente longitudinal {,
max. do las banquetas sera t

I

3
v

3% Usese la misma del
camino cuando sea
menos de 3%

Cada banqueta sub-

siguiente a 10 Mts.

Las banquetas seran 3004
sembradas en todo .
X el ancho >

2%

| 7.00 MT. MAX. ¢

Se requiere banquetas en los
cortes de tierra mayor a i0s.

7 Mts. do altura,

Todas las banquetas

deberan tener senderos

de acceso para el empleo

de equipo de mantenimiento
liviano

Se dispondra banquetas de
corte en las laderas cuando
sea necesario para facilitar
3 la compactacion con el terre
------ no natural y eliminar desli-
zamiento

Imagen 07. Corte transversal carreteras de bajo volumen de transito.
Fuente: MTC (2015).

<15 16 a 50 51 a 100 101 a 200
25 3.50 3.50 5.00 5.50 5.50 5.50 6.00
30 3.50 4.00 5.50 5.50 5.50 5.50 6.00
40 3.50 5.50 5.50 5.50 6.00 6.00 6.00
50 3.50 5.50 6.00 5.50 6.00 6.00 6.00
60 5.50 6.00 5.50 6.00 6.00 6.00

*Calzada de un solo carril, con plazoleta de cruce y/o adelantamiento.
** Carreteras con predominio de trafico pesado.

Cuadro 04. Dimensiones de carriles en base a velocidad y pase de vehiculos.
Fuente: Elaboracién propia en base a MTC (2015)

Si bien esto coincide con las definiciones propuestas por la MTC (2006), donde
determina que se considera carretera a las vias fuera de la trama urbana, las cuales
solo admiten circulacidn de vehiculos, mientras que los camino, se consideran las
vias rurales destinada a la circulacion de vehiculos, peatones y animales; se debe
considerar que en las zonas rurales del pais, la misma carretera es la que sirve de
conexion con los servicios, en la misma ocupacién y con otras ocupaciones, y no se
considera un espacio propicio para la circulacion de los peatones y/o animales.
Ademas, los caminos vecinales o los caminos no clasificados tampoco cuentan con
parametros de disefio precisos.

La Guia Técnica de Accesibilidad para la red de Caminos Naturales (2020) y la Guia
Técnica de Accesibilidad en Espacios Naturales (2017) determinan caracteristicas
sobre los senderos peatonales en territorios naturales; estas caracteristicas van de
acorde a territorios accidentados; sin embargo, es importante resaltar la falta de
normativa que considere las necesidades de la poblacion rural altoandina como su
transito conjuntamente con ganado debido a las actividades economicas que



realizan o las caracteristicas climaticas y como afectan el transito en la materialidad

de los senderos.

recomendable >3 m
siempre 21.80 m

Ancho de sendero
peatonal

Tunel virtual de
desplazamiento

Espacio libre de cualquier obstaculo a
altura no inferiora 3 m.

Antideslizante, compacto al 95%, firmey
regular.

Superficies . o
P Y Materiales: hormigdn, asfalto, madera,

materiales . .
pavimento de caucho, adoquines,
césped, suelo no tratado.
. Pendiente longitudinal: < 6%
Pendientes g 7

Pendiente transversal: < 2%

recomendable >2 m
siempre 21.20 m

Espacio libre de cualquier obstaculo a
altura no inferior a 2.2 m.

Antideslizante, compacto al 90%, firme
y regular, materiales que no
desentonen con el entorno.

Materiales: hormigdn, asfalto, madera,

pavimento de caucho, adoquines,
césped, suelo no tratado, ceramicos

Pendiente longitudinal: < 8%
Pendiente transversal.: < 2%

Cuadro 05. Parametros de dimensiones fisicas y materialidad de senderos peatonales.
Fuente: Elaboracién propia en base a Guia Técnica de Accesibilidad para la red de
Caminos Naturales (2020) y la Guia Técnica de Accesibilidad en Espacios Naturales

(2017)



VIl. ESTUDIO DE CASO

El colegio Victor Raul Haya de la Torre, se ubica en el caserio de Chicha (San Pablo de
Chicha), a 3 428 msnm, ubicandose en una zona alto andina. El caserio de Chicha cuenta
con 200 habitantes y forma parte del distrito de San Pedro de Larcay, ubicado en la margen
izquierda del rio Chicha-Soras, en la provincia Sucre y departamento de Ayacucho. El
territorio sobre el cual se emplaza San Pedro de Larcay es una abrupta topografia con valles
profundos y vertientes escarpadas, generando una dispersién que se ha visto ampliada por
la separacién y formacién de cumbres, valles, cuencas y mesetas de tipo altiplanicas; los
pueblos y caserios del distrito se ubican en depresiones, areas escarpadas, acantilados,
quebradas y valles del territorio. La topografia del area es accidentada, pues presenta un
conjunto de colinas, pequefas quebradas, laderas, cumbres, abismos y formaciones de
grandes pampas en las partes altas. Respecto a los aspectos climaticos del lugar la
temporada de lluvias se da entre los meses de noviembre y marzo, alcanzando una
precipitacion pluvial de 500 mm como promedio anual. De junio a agosto se producen
heladas, con temperaturas bajo 0°C, estas consideraciones son importantes pues no solo
influyen en el tipo de sustento econémico al que se dediquen los pobladores, sino también
repercuten en los recorridos y las necesidades que se demanden.

Este centro educativo se encuentra al lado rio Chicha-Soras, el cual sirve como limite
politico — administrativo que divide Ayacucho y Apurimac; siendo una unica carretera que
forma parte de la Red Vial Nacional, la que unifica los poblados de Chicha (Ayacucho) y
San Juan de Ayapamapa (Apurimac). Esta ubicacién genera que su alumnado no provenga
solamente de la comunidad de Chicha, sino también de la ocupacién vecina San Juan de
Ayapamapa a través de caminos que no estan destinados conceptualmente para un
recorrido peatonal, como lo es la carretera o recorren caminos de herradura establecidos
por los mismos pobladores en diversas condiciones.

Imagen 08. Relacion colegio — via de acceso (carretera).
Fuente: Fotografia propia (2022)



Iragen 09, Casodeestudo.
Fuenie: Esboracn propa (2022)



Las vias de acceso al centro educativo estan comprendidas por vias nacionales,
departamentales y caminos de herradura o no clasificados, estos ultimos son las
conexiones entre las viviendas mas condesadas entre ellas. Las vias nacionales y
departamentales no cuentan con senderos peatonales, lo que genera que los
pobladores circulen por las carreteras, lo cual podria considerarse pertinente teniendo
en cuenta que el flujo vehicular y peatonal es bajo; sin embargo, el flujo de los alumnos
coincide con el de los buses de transporte en las horas de la mafiana, sumado a ello, la
seccion de la carretera no es pareja en todo su recorrido, lo que origina tramos estrechos
en la relacién vehiculo — peatdn. Aun asi, se considera pertinente que se debe contar
con senderos peatonales debidamente diferenciados de los viales, otorgandole
condiciones de accesibilidad para sus recorridos peatonales.

Imagen 10. Camino empinado entre viviendas.  Imagen 11. Carretera como Unica conexion.
Fuente: Fotografia propia (2022). Fuente: Fotografia propia (2022).

VIII. HIPOTESIS

La condicién estratégica en la ubicacién de centros de educacion rurales en territorios
alto andinos se contrapone a la facilidad de acceso de los alumnos debido a los
accidentados de sus recorridos.

IX. OBJETIVOS
1. OBJETIVO GENERAL:

Aportar al conocimiento sobre las condiciones de accesibilidad de los
recorridos peatonales en territorios altoandinos para optimizar la condicion
estratégica de la ubicacién de escuelas rurales.

2. OBJETIVOS ESPECIFICOS:

1. Describir las caracteristicas que le otorgan la condicion estratégica a
la ubicacion del centro educativo en un entorno rural alto andino.



2. Identificar las condiciones de accesibilidad de los recorridos
peatonales de los escolares en términos de seguridad y dimensiones fisicas.

3. Evaluar las condiciones de accesibilidad en los recorridos
accidentados de los alumnos para determinar su influencia en la condiciéon
estratégica de la ubicacién de un centro educativo rural.



X. METODOLOGIA

Las variables de analisis se clasifican en dependiente e independiente. Se define como
variable dependiente a la condicién estratégica de la escuela Victor Raul Haya de la
Torre; como variable independiente se establecen las condiciones de accesibilidad de
los recorridos peatonales de los escolares en términos de seguridad y dimensiones

fisicas.

1. Determinar limites de paisajes
respecto de centros poblados.
Ubicacion Ubicacion en regién marginal 2. ldentificar centro educativo dentro
estratégica de de region marginal de paisajes.
centro Herramienta: Google Earth

educativo

Dependiente

1. Procedencia de alumnos
Cobertura .
Herramienta: Sondeo

1. Identificar si existe espacio para
Espacio para peatén
peatdon en vias | 2. Medir espacio destinado al peatén
Herramienta: Google Earth

Seguridad

1. Medicién de distancia entre
colegio y principales puntos de
acceso de alumnos desde distintos
centros poblados

Condiciones de Herramienta: Google Earth
accesibilidad
peatonal 1. Calificar estado de mantenimiento

Dimensiones Estado de vias de vias
fisicas Herramienta: Google Earth

Distancia de
recorrido

Independiente

Tioo de suelo 1. Determinar tipo de suelo
P Herramienta: Google Earth
1. Medicion de pendiente en los
recorridos
Herramienta: Google Earth

Pendiente del
terreno

Cuadro 06. Metodologia empleada
Fuente: Elaboracion propia (2022)



Para la variable dependiente, se recopilara informacion cualitativa y cuantitativa de
fuentes primarias y secundarias respectivamente; se seguiran parametros teéricos que
permitirdn realizar el analisis de la ubicacion estratégica de centro educativo. Respecto
a la fuente primaria cualitativa, se solicita informacion a autoridades de la escuela sobre
el componente de cobertura para poder determinar la proveniencia de los alumnos

Asi mismo, se plasmaran los principales recorridos peatonales que son realizados por
los alumnos desde las distintas localidades para poder realizar una clasificacion de
tramos dentro de estos recorridos de acuerdo a similitudes en sus caracteristicas fisicas,
lo que ayudara a realizar el analisis de la variable independiente.

Ubicacion en region

marginal Regién marginal de paisajes

Ubicacion estratégica
de centro educativo
Regién marginal de paisajes - limite cubre

Cobertura mas de 2 comunidades

Cuadro 07. Parametros utilizados en variable dependiente
Fuente: Elaboracién propia (2022)

Para la variable independiente, se recopilara informacion cuantitativa de fuentes
secundaria y se seguiran parametros académicos que permitiran realizar el analisis de
las condiciones de accesibilidad de los recorridos peatonales de los alumnos. En
primera instancia, se comparan los parametros a utilizar para poder determinar los que
se adecuen mejor al tema de investigacion; determinados los parametros adecuados,
se realizara el analisis de la variable de acuerdo a los tramos de los recorridos

caracterizados en la variable dependiente.

Seguridad Espacio para peatén en vias EX'ftg r(})qno
Distancia de recorrido 500 m-1km

Mal mantenimiento / Regular

S mantenimiento/ Buen mantenimieto

Dimensiones Antideslizante, compacto al 95%, firme
fisicas Tipo de suelo y regular, materiales que no
desentonen con el entorno

Pendiente longitudinal: < 6%

Pendiente del terreno Pendiente transversal: < 2%

Cuadro 08. Parametros utilizados en variable independiente
Fuente: Elaboracién propia (2022)



XL ANALISIS YRESULTADOS
VARIABLE DEFENDENTE

Imagen 12. Andlisis de varieble dependiente en regiénmarginel
Ruente: Blaboracdn propa (202) e



Chicha 40

San Jun de Ayapampa 25
Ccapara 6
Hueccopampa 4

75

Cuadro 09. Analisis de variable dependiente en cobertura
Fuente: Elaboracién propia (2022)

Los centros poblados de Chicha y San Juan de Ayapampa delimitan su paisaje en una
region marginal, donde se comprueba que se encuentra el centro educativo rural Victor
Raul Haya de la Torre, como se puede observar en la Imagen 12; de la misma manera,
la cobertura del centro educativo se mide en cantidad de alumnos provenientes de
distintos centros poblados, con un total de 4 centros poblados distintos, como lo indica
el Cuadro 09. De esta manera, se determina la condicion estratégica en la ubicacion del
centro educativo analizado.

Teniendo los resultados del analisis de la variable dependiente, se determinan los dos
principales centros poblados de proveniencia de alumnos: Chicha y San Juan de
Ayapampa, esto para poder establecer los principales recorridos; es asi como se
establece el recorrido A y el recorrido B, cada uno subdivido por tramos de similares
caracteristicas fisicas, los cuales serviran para el analisis de la variable independiente.



VARIABLE INDEPENDIENTE

Tramo A1

Imagen 13. Andlisis de variable independiente en tramo A1
Fuente: Google Earth. Elaboracién propia (2022)

Espacio para

Seguridad N .
peatdn en vias

Distancia de
recorrido

Estado de vias
A1

Dimensiones
fisicas

Tipo de suelo

Pendiente del
terreno

Existe o no
23 m

2500m -1 km

Mal mantenimiento / Regular
mantenimiento /
Buen mantenimiento

Antideslizante, compacto al
95%, firme y regular,
materiales que no
desentonen con el entorno

Pendiente longitudinal: < 6%
Pendiente transversal: < 2%

No establecido /
espacio existente al
lado de carretera
+4m

167 m

Mal mantenimiento

Césped natural,
irregular

Pendiente long.: 3,6%
Pendiente trans.: 0%

Cuadro 10. Andlisis de variable independiente en tramo A1

Fuente: Elaboracion propia (2022)

En el tramo A1, si bien no existe un espacio senalizado para el pase del peatdn, existe
un espacio de 4m que podria utilizarse como superficie para el recorrido del peatén; sin
embargo, actualmente, este espacio no cuenta con una regularidad en su trayecto;
ademas, debe tomarse en cuenta la presencia de elementos naturales como canales,

presentes en el tramo.



Tramo A2

Imagen 14. Analisis de variable independiente en tramo A2

Fuente: Google Earth. Elaboracién propia (2022)

Espacio para

Seguridad N .
peatén en vias

Distancia de
recorrido

Estado de vias
A2

Dimensiones
fisicas

Tipo de suelo

Pendiente del
terreno

Existe o no
23 m

500 m -1 km

Mal mantenimiento / Regular
mantenimiento /
Buen mantenimiento

Antideslizante, compacto al
95%, firme y regular,
materiales que no
desentonen con el entorno

Pendiente longitudinal: < 6%
Pendiente transversal: < 2%

No establecido /
espacio existente al
lado de carretera
+5m

429 m

Mal mantenimiento

Césped natural,
irregular, muy
accidentado, con
obstaculos

Pendiente long.: 4,4%
Pendiente trans.: 0%

Cuadro 11. Andlisis de variable independiente en tramo A2

Fuente: Elaboracién propia (2022)

En el tramo A2, tampoco existe un espacio sefalizado para el pase del peatén, como
en el tramo A1; sin embargo, a pesar de la existencia de un espacio entre la carretera 'y
las viviendas como en el caso anterior, en este caso, este espacio se encuentra mucho
mas accidentado debido al terreno y con diversos materiales extendidos sobre este que
imposibilitan el pase de los peatones, obligandolos a caminar por la carretera. Un
aspecto a tomar en cuenta es la necesidad de traslado de ganado, teniendo en cuenta
una medida distinta a ocupar.



Tramo A3

Imagen 15. Andlisis de variable independiente en tramo A3
Fuente: Google Earth. Elaboracién propia (2022)

TRAMO COMPONENTE DE VARIABLE PARAMETRO ANALISIS
No establecido /
. Espacio para Existe o no espacio existente al
Seguridad . .
peatdn en vias 23m lado de carretera
1.2-2m
Distancia de 500 m - 1 km 155 m
recorrido

Mal mantenimiento / Regular

Estado de vias mantenimiento / Mal mantenimiento
A3 Buen mantenimiento
Dimensiones
fisicas Antideslizante, compacto al
95%, firme y regular, Césped natural,

Tipo de suelo . ;
materiales que no irregular

desentonen con el entorno

Pendiente del Pendiente longitudinal: <6%  Pendiente long.: 5,8%
terreno Pendiente transversal: <2%  Pendiente trans.: 0%

Cuadro 12. Andlisis de variable independiente en tramo A3
Fuente: Elaboracién propia (2022)

En el tramo A3, el posible espacio de pase de peatones se reduce hasta en 1.2 m, lo
cual ya no se encuentra dentro de lo recomendado. De igual forma, la irregularidad del
suelo dificulta el pase del peatén por los lados de la carretera; una posible cuneta
obligaria al peatdn a circular del extremo mas estrecho.



Tramo A4

Imagen 16. Analisis de variable independiente en tramo A4
Fuente: Google Earth. Elaboracién propia (2022)

. Espacio para Existe o no Si existe
Seguridad peatoén en vias 23m 0.8m
Distancia de 500 m - 1 km 75m
recorrido

Estado de vias
A4
Dimensiones
fisicas

Tipo de suelo

Pendiente del
terreno

Mal mantenimiento / Regular
mantenimiento /
Buen mantenimiento

Antideslizante, compacto al
95%, firme y regular,
materiales que no
desentonen con el entorno

Pendiente longitudinal: < 6%
Pendiente transversal: < 2%

Buen mantenimiento

Concreto, regular,
antideslizante

Pendiente long.: 4%
Pendiente trans.: 0%

Cuadro 13. Analisis de variable independiente en tramo A4

Fuente: Elaboracion propia (2022)

El tramo A4 consta del cruce de una barrera natural: rio, lo que involucra una superficie
regular en concreto y una clara distincion entre el espacio destinado al auto y al peatdn;
sin embargo, las veredas sefalizadas son extremadamente estrechas permitiendo
solamente el pase 1 persona en su minimo, los grupos de peatones se ven forzados a
transitar por la carretera. Un elemento a destacar son las barandas a 3 y 4 alturas, las
cuales podrian servir como elemento de apoyo para nifios, personas con restriccion de
movilidad y personas de pie.



Tramo A5 — B1

Imagen 17. Andlisis de variable independiente en tramo A5 — B1

Fuente: Google Earth. Elaboracién propia (2022)

Espacio para

Seguridad X .
peatdn en vias

Distancia de
recorrido

Estado de vias
A5 - B1

Dimensiones
fisicas

Tipo de suelo

Pendiente del
terreno

Existe o no
=23 m

500 m - 1 km

Mal mantenimiento / Regular

mantenimiento /
Buen mantenimiento

Antideslizante, compacto al
95%, firme y regular,
materiales que no
desentonen con el entorno

Pendiente longitudinal: < 6%
Pendiente transversal: < 2%

No establecido /
espacio existente al
lado de carretera
3.5-55m

477 m

Mal mantenimiento

Césped natural,
irregular

Pendiente long.: 4,2 -
11,6%
Pendiente trans.: 0%

Cuadro 14. Anadlisis de variable independiente en tramo A5 - B1
Fuente: Elaboracién propia (2022)

El tramo A5 - B1 es el mas cercano a la escuela, por lo que se deberia prever una
seccion mayor para el recorrido peatonal. Por el mismo transito en mayor medida, en el
suelo ya no prioriza el césped natural, sino también tierra asentada. Una dificultad
representara la existencia de una pendiente de 11,6% en la primera mitad del tramo, lo
que representara un recorrido mas lento o posibles atajos secundarios.



Tramo B2

Imagen 18. Analisis de variable independiente en tramo B2
Fuente: Google Earth. Elaboracién propia (2022)

Espacio para Existe o no

Seguridad peatén en vias >3m Inexistente
Distancia de 500 m - 1 km 207 m
recorrido
Mal mantenimiento / Regular
Estado de vias mantenimiento / -
B2 Buen mantenimiento
Dimensiones
fisicas Antideslizante, compacto al
o 5
Tipo de suelo 95%, flr.me y regular, )
materiales que no
desentonen con el entorno
Pendiente del Pendiente longitudinal: <6% @ Pendiente long.: 6%
terreno Pendiente transversal: <2%  Pendiente trans.: 0%

Cuadro 15. Andlisis de variable independiente en tramo B2
Fuente: Elaboracion propia (2022)

El tramo B2 no cuenta con ningun espacio posible para el recorrido peatonal; ademas,
en este tramo, la seccion de la carretera se disminuye, por lo que la relacién auto —
peatdn se vuelve muy estrecha. Sumado a ello, la pendiente en este tramo se encuentra
en el limite de lo recomendado, lo que significaria un recorrido con mayor tiempo en
comparacion a otros tramos.



Tramo B3

Imagen 19. Analisis de variable independiente en tramo B3
Fuente: Google Earth. Elaboracién propia (2022)

No establecido /

. Espacio para Existe o no espacio existente al

Seguridad N .
peaton en vias 23m lado de carretera
2m
Distancia de 500 m - 1 km 196 m
recorrido
Mal mantenimiento / Regular
Estado de vias mantenimiento / Mal mantenimiento
B3 Buen mantenimiento

Dimensiones

fisicas

Tipo de suelo

Pendiente del
terreno

Antideslizante, compacto al
95%, firme y regular,
materiales que no
desentonen con el entorno

Pendiente longitudinal: < 6%
Pendiente transversal: < 2%

Césped natural,
irregular, accidentado

Pendiente long.: 4%
Pendiente trans.: 0%

Cuadro 16. Analisis de variable independiente en tramo B3
Fuente: Elaboracidn propia (2022)

El tramo B3 cuenta con espacio de 2 m para el posible recorrido peatonal; sin embargo,
el tipo de suelo es muy irregular y accidentado lo que dificulta el pase de los peatones.
Ademas, como este tramo se encuentra cercano al centro de Chicha, se encuentran
otros elementos como vehiculos, los cuales se estacionan dentro de la carretera,
disminuyendo su seccidn, que ya es menor hasta en 2 m menor que la de otros tramos,

hasta en la mitad.



Tanto en el recorrido A como en el recorrido B se evidencian la falta de condiciones de
accesibilidad peatonal; principalmente en la falta de un espacio diferenciado de la
carretera para el transito peatonal, siendo el tramo A4 el Unico que cuenta con un
espacio diferenciado y con el tipo de suelo adecuado para el recorrido peatonal; sin
embargo, este mismo tramo es el que cuenta con un espacio minimo de vereda de solo
0.80 m., siendo lo recomendado mas de 3 m. Este mismo tramo esta compuesto por un
elemento importante: puente, indispensable para el cruce de los alumnos provenientes

de San Juan de Ayapampa.

El recorrido A, a pesar de no contar con un suelo regular, cuenta con amplios posibles
espacios para pase de peatdn, lo que genera una posibilidad de transito para el
alumnado proveniente de San Juan de Ayapampa; ademas, en este recorrido, la
pendiente longitudinal no supera lo recomendado, exceptuado del tramo A5, donde se
encuentra ya en la llegada a la escuela Sumado a ello, el total del recorrido consta 1
187 m, superando por poco lo recomendado, siendo el exceso despreciable por

encontrarnos en un entorno rural.

El recorrido B simula el trayecto del alumno hacia el centro de Chicha, caserio donde se
ubica la escuela, a pesar de ello, resulta contrario sus condiciones de accesibilidad. En
los tramos B2 y B3 resulta imposible poder circular en los perimetros de la carretera,
esto por la inexistencia de espacio o por lo accidentado del terreno. Ademas, en estos
dos ultimos tramos, la carretera se angosta llegando a los 6 m, lo que significa un riesgo
para el alumno debido a que se ve obligado a circular por la carretera; el estacionamiento
de vehiculos de carga, dificulta aun mas la relacién vehiculo — peatén. El recorrido B
tiene una distancia total de 763 m., la cual es menor que el recorrido A; sin embargo, los
alumnos se encuentran con mayor dificultad en las condiciones de accesibilidad en

términos de seguridad y dimensiones fisicas.



Imagen 20, Vialoracion aritica de condiciones de acoesibilidad en ubicacion de centro eduicativo con condicddn estratégica
Fluente: Elaboracién propia (2022)



Xll. CONCLUSIONES

La condicién estratégica en la ubicacion queda afirmada en el centro educativo Victor
Raul Haya de la Torre, esto se constata debido a se encuentra en la regién marginal de
los centros poblados de Chicha (Ayacucho) y San Juan de Ayapampa (Apurimac); esta
condicién estratégica en la ubicacion se ve contrapuesta parcialmente a las condiciones
de accesibilidad en términos de seguridad y condiciones fisicas de los recorridos
peatonales de los alumnos.

La parcialidad en la afirmacion se debe a que, si bien los recorridos no cuentan en su
totalidad con facilidad de acceso debido a lo accidentado del territorio, los recorridos A
y B cuentan con condiciones de accesibilidad distintas. La distancia, componente de las
condiciones de accesibilidad, del recorrido A es mayor que la del recorrido B; sin
embargo, el primer recorrido cuenta con mejor seguridad, estado de vias y tipo de suelo
que el segundo recorrido, a pesar que esta facilidad de acceso no sea la adecuada en
ninguno de los dos casos. Esto evidencia que las condiciones de accesibilidad si bien
no son las optimas recomendadas influyen parcialmente en la cobertura del centro
educativo, ya que el recorrido A, quien cuenta con mejor seguridad y mejores
dimensiones fisicas, es el que permite a los alumnos de San Juan de Ayapampa poder
acceder al servicio.

La metodologia planteada ha permitido la adaptacién de criterios académicos de
entornos urbanos en territorios rurales, asi como la evaluacién de las mismas
condiciones en distintas situaciones; esto se vio logrado conjuntamente con la aplicacion
de parametros de accesibilidad de caminos o entornos naturales, lo que permitié lograr
un analisis acertado y diferenciado en el entorno estudiado. A pesar de ello, existen
parametros de componentes de la variable independiente, como el de seguridad que no
contemplan situaciones cotidianas que se dan en este tipo de territorio, como lo es el
pase del ganado, lo que involucra una seccién mayor que la recomendada. Por otro
lado, seria interesante integrar la aplicacion de una metodologia cualitativa en el analisis
de la variable dependiente en base a sondeos para complementar la condicion
estratégica en la ubicacion del centro educativo. De la misma manera, seria sugerente
poder tener en cuenta si existen necesidades especificas que tienen los nifos y
adolescentes en sus recorridos peatonales, ya que los parametros aplicados no realizan
distinciones de acuerdo a grupo etario, sino buscan una accesibilidad para todo tipo de
peaton; a diferencia de la distancia caminable, donde si se ha contemplado una
distancia menor en nifilos y ancianos que en la de adultos.

Asimismo, se resalta la importancia de la metodologia aplicada, debido a que identifica
de manera integral criterios de ubicacién de centros educativos rurales, también siendo
posible aplicarlo en otros servicios, y de accesibilidad peatonal que la normativa no
contempla en los territorios altoandinos.
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