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RESUMEN

El proyecto desarrolla una infraestructura publica mévil a partir de reciclar e intervenir en
la infraestructura del Ferrocarril Central en la ciudad de Huancayo. Tras un analisis del
déficit de servicios y equipamientos publicos y una desigualdad en cuanto a acceso a estos
dentro de la ciudad, se plantea como una solucién para ello el desarrollo de la arquitectura
movil que acerque estos servicios a los ciudadanos.

De este modo, se plantea una primera intervencién arquitectdnica que trabaja con las
preexistencias a modo de proyecto origen que permita a partir de ello desarrollar estrategias
permanentes que desencadenan en la regeneracién de barrios y creacién de nuevos
espacios publicos entorno a la via. Dado que la via del Ferrocarril Central es la via mas
importante en la ciudad y la atraviesa en su totalidad se plantea que su impacto permita la
generacién de un nuevo modo de regeneracion con el que ademas se busca revalorizar el
patrimonio industrial en las ciudades marcadas en su historia por este suceso.
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INTRODUCCION

El Ferrocarril Central es, para el Pert, un vestigio de la lle-
gada de la Revolucion Industrial al pais en una época en la
cual nos constituiamos como Republica . Bajo este contexto,
los ferrocarriles se definen como una novedosa infraestruc-
tura que representa “un instrumento para liberar al pais del
aislamiento geografico e integrarlo al mundo, incorporando-
lo en la senda del progreso y la modernidad” (MC 2019: 2)
Lallegada del Ferrocarril Central a la ciudad de Huancayo, al igual
que en cada ciudad en la que el ferrocarril se detuvo, implico
la llegada del progreso, un medio para el intercambio cultural y
economicoy marco un hito enla historiay desarrollo de laciudad.

Sin embargo, actualmente esta infraestructura, al igual que mu-
chas vias ferroviarias en latinoamerica, ha quedado en desuso.
El ferrocarril, en Huancayo, ha perdido el valor inicial de servir
a los ciudadanos, quedando solo como una huella del pasado
que es recordada anecdoticamente en actividades orientadas al
turismo una vez al afio. Los acontecimientos recientes de crisis
sanitaria, el cual es contexto del desarrollo de este proyecto, nos
han demostrado que esta Unica actividad que activa el ferro-
carril no deberia ser el inico medio para valorar el patrimonio.
Al mismo tiempo, estas mismas circunstancias nos han de-
mostrado la importancia de la adaptabilidad y flexibilidad en
la arquitectura y la necesidad de descentralizar los equipa-
mientos publicos de los centros de las ciudades, asi como el
valor del espacio publico para permitir actividades al aire libre.

Por tanto, el proyecto, busca aprovechar la red ferroviaria
para rehabilitarla como infraestructura pablica que en su de-
sarrollo contemple las necesidades actuales de la ciudad en
cuanto a acceso a servicios y espacios publicos de calidad.
Se toma en cuenta que el patrimonio lo definen los ha-
bitantes y por tanto, la recuperacion de este orienta-
do hacia el servicio de ciudadanos, implica, a su vez,
la recuperacion de la ciudad. (Gutierrez 2011:28).

En ese sentido, el proyecto explora las posibilidades que
ofrece un sistema ferroviario como la movilidad, con la cual
se plantean intervenciones itinerantes que se complementa
con intervenciones permanentes, logrando de esta forma ge-
nerar una nueva posibilidad de uso para el Ferrocarril Cen-
tral y una nueva oportunidad de desarrollo para la ciudad.




7,
%,
i

S
<
=
[
o
= =
= S
= O
= S
= =
— o
= o
=]
—_ =
o >
O <C
S B
o 5
€ =
LAl
| .
L
LAl




r'

1 e ¥ A0 1
T e el
i . -

e

T

[T

=l




Actualmente, el sistema ferroviario peruano cuenta con 8
lineas ferreas con una extension de 1906,6 km de las cuales
aproximadamente el 13% son de titularidad privada y el resto
de titularidad publica. El trafico ferroviario en estas vias es
principalmente de mercancias y en cuanto al transporte urbano
de pasajeros, este es limitado y se encuentra centralizado en la
capital (Arroyo 2018, 2)
El Ferrocarril Central inicia su construccion en la estacion de
Moserrate, Lima, en 1870 a cargo del ingeniero Malinowski.
La construccion de esta infraestructura representa el paso a la
modernizacion del pais, en su conjunto, representa la primera
gran obra ingenieril y arquitectonica que busca conectar el
pais. “Estaba destinada a conectar el puerto del Callao y Lima,
la capital del Peru, con pueblos, ciudades y centros mineros
ubicados en la Cordillera Central de los Andes, en altitudes
superiores a los 4000 m.s.n.m. hasta llegar al rico valle del
Mantaro”. (Ministerio de Cultura 2019: 2)
En su paso por el departamento de Junin contd con 17 esta-
ciones intermedias, de las cuales recogian productos mineros,
agricolas y se habilitaban los vagones de pasajeros, pemitien-
doles viajar para desarrollar el comercio en sus poblados o
trasladarse para acceder a educacion y salud.
La llegada de esta infraestructura en 1908 a la ciudad de Huan-
cayo permite dinamizar el intercambio cultural y econémico en-
tre Lima y Huancayo generando la consolidacion de Huancayo
como una importante centralidad regional hasta la actualidad.
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EL SISTEMA FERROVIARIO
EN HUANCAYO:
VIA DE DESARROLLO

La provincia de Huancayo se funda como tal en 1864 ya
concentrando 10 000 habitantes aproximadamente. El punto de
concentracion de actividades se da en la plaza Huamanmarca,
la cual se une a la Calle Real para crear un escenario donde
convivian las actividades cotidianas y las ferias dominicales. En
1908, la estacion del Ferrocarril se emplaza en la periferia de
este centro urbano, siendo el hito final de una recién creada
Avenida Giraldez. “«la estacion [del ferrocarril] como un nuevo
equipamiento urbano se situé en un lugar que extendio la ciu-
dad hacia el este. Los flujos peatonales hacia la estacion daban
a la Av. Giraldez razon por la cual a partir de ello se consolido
rapidamente. El trazo [del ferrocarril] se hizo por la periferia de
la ciudad y en poco tiempo quedo

dentro de ella” (M.V.C.S 2015: 9)

Al poco tiempo de la llegada de la estacion, la Empresa Urba-
nizadora de Huancayo impulsa la venta de los terrenos en el
norte, este y sur de la Estacion del Ferrocarril, consolidando
rapidamente la zona como un nuevo barrio. Esto genera que las
calles alrededor de la estacion se consoliden y es un detonador
para la expansion de la ciudad hacia el este. Progresivamente la
ciudad crece entorno al eje del ferrocarril integrandolo como un
eje importante en la trama de la ciudad

Asi mismo, esta nueva posibilidad de conexion, propicia la
llegada de las industrias, las cuales se emplazan principal-
mente alrededor del eje y son fuentes importantes de trabajo y
progreso para la ciudad. Esto, a su vez, atrae una gran cantidad
de migracion, lo cual da lugar a oferta de mano de obra que
debe absorver actividades productivas como la agricultura y la
industria. Este rapido crecimiento poblacional, junto con el in-
cremento de la actividad comercial genera la llegada de bancos,
aseguradoras, etc. Consolidando la ciudad de Huancayo como
un centro urbano donde se concentran las principales activida-
des econdmicas y administrativas de la region.
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Inauguracién del Ferrocarril Central -1908
Fuente: Huancayo en Blanco y Negro

~ Feria doiil en Ia Calle Real frente al Centro Civico - 1945
Fuente: Huancayo en Blanco y Negro

Estacion Huancayo
2005

0 1908 - 1924

1908 - Inauguracién Estacion
Ferrocarril Central

Auge de las ferias dominicales en
la Calle Real y Plaza Huamanmarca

Expansion de la ciudad hacia el
este.

1924 - Inauguracién Estacion
Chilca de la red ferroviaria (Tren
Macho)

Emplazamiento de fabricas alrede-
dor de terrenos de la estacion

() 1940 - 1970

Expansion hacia el norte y alrede-
dor del eje del Ferrocarril Central

Consolidacion del comercio en la
Calle Real.

() 1970-1990

1972 - Creacion de la Empresa
Nacional de Ferrocarriles del Pert
(ENAFER)

Cierra de fabricas por recesion
economica

O 1980 - 2020

1995 - Deja de funcionar el servi-
cio de transporte de pasajeros del
Ferrocarril Central

1999 - Liquidacién de ENAFER
2005 - Venta de parte del terreno

de la estacion para construccién
del CC. Real Plaza
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Tren en la estacion de Huancayo
1935
Fuente: Huancayo en Blanco y Negro

Puente de fierro del ferrocarril sobre la Av. Giraldez
Fuente: Wanka.pe

Mural por los 100 arios del Ferrocarril Central en el puente sobre Av. Giraldez
Autoria propia

El Ferrocarril central representa “un conjunto de elementos materiales e
inmateriales, pues ademas de los notables componentes propiamente
técnicoferroviarios (linea férrea, viaductos, tuneles, tornavias, etc.), for-
man parte de él un conjunto de estaciones que constituyen expresiones
diversas de la caracteristica arquitectura ferrocarrilera de fines del siglo
XIX'y primeros afios del siglo XX de cardcter racional, industrial, simbolica
y artistica”. (Ministerio de Cultura 2019: 3)
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SUBUTILIZACION
DE LA RED
FERROVIARIA

“Hoy en dia, luego de 110 afios, el ferrocarril central transporta carga prin- o . Ferrocarril
cipalmente. El servicio de pasajeros estd précticamente paralizado y solo se Autoria propia
utiliza para turismo, una vez al mes.

Esta situacion se debe a un contrato de concesidn que no obliga al con-

cesionario a ofrecer el servicio de pasajeros y solo debe mantener la via

férrea”. (septiembre 2018, wanka.pe)

Debido al progresivo retiro de la indutria y los nuevos medios
de transporte regionales, el Ferrocarril Central deja de dar el
servicio para pasajeros a partir de 1995 en su tramo La Oroya
- Huancayo.

Tras la liquidacion de la empresa nacional ENAFER, el Ferro-
carril Central se da en concesion a Ferrovias Central Andina,
quienes se encargan del mantenimiento y de administrar el
sistema ferroviario, pero que no han logrado implementar ain

un plan de funcionamiento para el ferrocarril. Vista a la estacion
Autoria propia

Uno de los intentos de recuperar el valor economico y devol-
verle uso a esta infraestructura fue el planeamiento del Metro
Wanka en el 2012. Para ello se habilitaron autovagones y se
hicieron viajes de prueba por la ciudad. Sin embargo, no tuvo
mayor éxito. Ante ello, el ferrocarril esta en espera de planes.
Por otro lado, la estacion Huancayo ha ido perdiendo presencia
en la ciudad, pues esta ha quedado cerrada entre rejas y muros
medianeros y ha perdido area debido a la progresiva venta de
su terreno debido a malas gestiones.

La estacion Chilca, por otro lado, conserva su uso de servicio
de pasajeros en un turno tres veces a la semana y el resto del
area del terreno se mantiene como un deposito de vagones de
carga y de pasajeros que han quedado en desuso.

Tren en depésito de la estacion Chilca






DEFICIT DE EQUI-
PAMIENTOS

Actualmente, el eje del Ferro carril Central es testigo de los
problemas de la ciudad, pues la atraviesa transversalmente de
norte a sur.

Huancayo, es una ciudad cuya actividad principal es el co-
mercio, hecho que se ve alentado por la centralizacion de las
actividades economicas y administrativas en esta ciudad dentro
del Valle del Mantaro. Este tipo de comercio es principalmente
de productos agricolas, los cuales son vendidos, en mayor
parte, de forma directa por los productores de la agricultura
familiar que se desarrolla a lo largo del Valle. Debido al con-
tinua reduccion de los espacios para las ferias que antes eran
los eventos principales de la ciudad, los puestos de comercio
y mercados mayoristas se han concentrado en el centro de la
ciudad, muy cerca al terreno de la estacion Huancayo, donde
ademas se emplaza el primer Centro Comercial de la ciudad de
Huancayo.

Por otro lado, en relacion a la poblacion, los equipamientos de
salud y educacion se encuentran cubiertos. Sin embargo, en
relacion a la composicion etaria, la poblacion es mayormente
joven, comprendiendose entre 0 - 29 afios, los cuales en su
mayoria se dedican a estudiar. En ese sentido, el equipamiento
cultural complementario al educativo no encuentra espacios
dentro de la ciudad, pues solo cuenta con una biblioteca muni-
cipal y un centro cultural.

Finalmente, en cuanto a espacios publicos, la ciudad tiene un
coheficiente de 1.1 m2/hab., lo cual refleja un déficit del espa-
cio publico en la ciudad.
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- CULTURAL

FUENTE:
Aucahuasi Oviedo, P. L. y Llimpe Rojas, R. S. (2019)
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HUANCAYO,
“CAPITAL FERIAL®

Huancayo, es una ciudad cuya actividad principal es el
comercio, hecho que se ve alentado por la centralizacion de
las actividades economicas y administrativas en esta ciudad
dentro del Valle del Mantaro. Este tipo de comercio es prin-
cipalmente de productos agricolas, los cuales son vendidos,
en mayor parte, de forma directa por los productores de la
agricultura familiar que se desarrolla a lo largo del Valle. De-
bido al continua reduccion de los espacios para las ferias que
antes eran los eventos principales de la ciudad, los puestos
de comercio y mercados mayoristas se han concentrado en
el centro de la ciudad, muy cerca al terreno de la estacion
Huancayo, donde ademas se emplaza el primer Centro Co-
mercial de la ciudad de Huancayo.

Sin embargo, estos edificios ya no son suficientes para resol-
ver la demanda actual, ademas de no considerar la necesidad
de espacios temporales para los productores que llegan a la
ciudad de diversos pisos altitudinales en dias especificos de
la semana. Es por ello que, tanto comerciantes como com-
pradores se han apropiado de diversas calles alrededor del

centro histérico generando espacios tugurizados e insalubres.

Durante la crisis sanitaria se han realizado esfuerzos por des-
centralizar el comercio, regresando el sistema de mercados
itinerantes impulsados por MINAGRI JUNIN, quienes tras-
ladan a productores y campesinos que son parte de AGRO
RURAL a distintos barrios en la ciudad en dias fijados. Sin
embargo, estos esfuerzos no han sido suficientes, pues mu-
chos barrios en la ciudad no cuentan con espacios publicos
que estén preparados para recibir estas ferias.

£ 6575

DEFICIT DE PUESTOS DE
VENTA TEMPORAL

Feria Dominical en la calle Real. Huancayo 1954.
Foto: Harrison Forman.

Campeinas quechuas salen a vender los productos de sus chacras a alrededores
del Mercado Mayorista

/ Foto: Donofré Chuco

Fuente: https://www.servindi.org/

Jr. Piura Nueva tomada por comerciantes
Fuente: vozperuana.blogspot.com

% CENTRO HISTORICO

B COMERCIO METROPOLITANO

COMERCIO LOCAL




DEFICIT DE
ESPACIOS
CULTURALES

Los espacios culturales en la ciudad son minimos y no lo-
gran cubrir la demanda que esta tiene al contar con una gran
cantidad de poblacion en edad estudiantil, ademas, en su gran
mayoria estos se encuentran como parte de entidades privadas
con lo cual el acceso a estas es limitado.

En este sentido, las expresiones culturales se dan principal-
mente en el espacio publico, el cual se vuelve escenario para
espacios de ensayo de bailes, teatro, musica, etc.

Por otro lado, la mayoria de los espacios existentes se en-
cuentran cerca al centro de la ciudad, dejando areas sin cubrir
en las periferias donde es mas dificil acceder a condiciones
necesarias para estudiar o acceder a actividades culturales
disminuyendo las posibilidades de estos barrios de potenciar
su capital cultural.

ESTAN EN EDAD DE
0/ PERTENECER A
57 A) LA POBLACION
ESTUDIANTIL
(1-29 ANOS)

FUENTE: DIAGNOSTICO URBANO
PDU HUANCAYO 2015-2025

BIBLIOTECA MUNICIPAL
PROVINCIAL
r@ 5 MUSEOS

% ,© | casaDELacuLTURA
e TEATROS Y SALAS
DE EXPOSICION

ESTUDIANTES MATRICU-
LADOS ACTUALMENTE

149 220

Fuente: El correo
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Evento ZonArte en la plaza Huamanmarca 2019
Fuente: https://www.munihuancayo.gob.pet
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RADIO DE INFLUENCIA 500M (5MIN)

ZONA CUBIERTA



DEFICIT DE
ESPACIOS
PUBLICOS

En Huancayo los ciudadanos cuentan con 8.8 m2/hab de édrea
verde, lo cual se encuentra muy debajo del promedio dictado
por la OMS y un déficil de 157.66 Ha. de déficit en cuanto a
area de espacios de recreacion pasiva como parques y plazas
locales. Asi mismo, la distribucion de los espacios publicos
existentes es desigual, siendo Chilca el distrito con mayor
deéficit a estos.

Por otro lado, los espacios publicos mas consolidados y
atractivos para locales y turistas se encuentran en el centro
histérico como lo son La plaza Huamanmarca, la cual se anexa

al centro civico, y la Plaza Constitucion que se anexa a la Catedral.
Huancayo no se exhime la llegada de grandes centros comerciales
que son considerados espacios de recreacion para la poblacion
debido a la falta de espacios de recreacion en la ciudad.

Finalmente, el disefio de los espacios publicos construidos ulti-
mamente no contemplan las necesidades de los barrios en donde
se emplazan ni su flexibilidad para adaptarse a nuevas actividades
comunales que son costumbre en Huancayo como la reunion de
juntas vecinales, fiestas, ferias, etc.
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FORESTAL PLAZAS

ESPACIOS ABIERTOS E INFRAESTRUCTURA ECOLOGICA
Fuente: https://issuu.com/rociollimperojas/docs/pdf_ordenado_1

Antigua Plaza Humanmarca

Fuente: http://hananwanca.blogspot.com
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sombreros” como espacio de encuentro para reuniones

vecinales
Autoria propia.

Exteriores del CC. Real Plaza
Autoria propia

% CENTRO HISTORICO

RADIO DE INFLUENCIA 500M (5MIN)

ZONA CUBIERTA

ZONA CON DEFICIT DE
/ ESPACIO PUBLICO

Espacio pljblic'b

Parques y plazas

Estadios y coliseos



FALTA DE SISTEMA
DE TRASPORTE
PUBLICO CALIDAD

Existe una pésima concepcion del transporte publico por
parte de los usuarios, que se puede explicar por la muy baja
calidad del mismo en términos de sequridad, confort y tiem-
pos de viaje. (Arroyo 2018, 11)

En la actualidad, la ciudad no cuenta con una adecuada
gestion de un sistema de transporte publico integrado que Ia
conecte adecuadamente, lo cual genera que lo ciudadanos se
inclinen por acudir principalmente al transporte privado.

La congestion vehicular se registra mayoritariamente en las
principalesavenidas que discurren de norte a sur (Av. Ferro-
carril, Av. Real y Av.Huancavelica) con sentido de acceso al
centro de la ciudad. (Arroyo 2018, 11). Esta realidad refleja
una necesidad de proponer un sistema de transporte que
conecte la ciudad en este sentido.

Frente a ello, la Unica propuesta que se ha realizado en los
ultimos afos es la creacion del Metro Wanka, la cual no logro
superar el periodo de prueba, pero logro sentar las bases
para un proyecto de este tipo que pueda conectar la ciudad
en su extension.

7%

11%

82%

B Transporte privado M Transporte publico M Taxis

DISTRIBUCION DEL PARQUE AUTOMOTOR

Fuente: Plan Regulador de Transporte de Huancayo

Tréfico en la Av. Ferrocarril
Autoria propia
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La concentracion de equipamientos en el centro de la ciudad
y el déficit de infraestructura para cubrir algunos servicios ha
generado que se planteen alternativas para llevar estas acti-
vidades desarrolladas en un edificio al espacio publico y de
esta forma acercar los servicios a los ciudadanos con menos
acceso a estos. Asi mismo, se promueven eventos en plazas
importantes publicas en el centro de la ciudad en donde se
busca promover actividades o servicios mas desatendidos
dentro de la ciudad como lo son eventos culturales, deporti-
vos, de salud mental, etc.

Estos espacios se adaptan teniendo en cuenta logicas itine-
rantes e intervenciones minimas como lo son ofrecer sombra,
cobijo y mobiliario. Sin embargo estas intervenciones aun
son genéricas y anecdoticas y no se consolidan dentro de un
sistema al cual los ciudadanos entiendan como parte de la
infraestructura y dinamicas de la ciudad. Queda aun pendien-
te en la ciudad rescatar y valorar las caracteristicas de las
grandes ferias dominicales itinerantes del Valle del Mantaro
y espacios publicos que se adaptan a festividades que han
conformado parte de su historia.

MODULOS DE ASISTENCIA TECNICA AGRICOLA

Fuente: https://www.inia.gob.pe

Por iniciativa del Instituto Nacional de Innovacion Agraria se movili-
zan estos espacios donde los pequefios agricultores llevan muestras
de plantas enfermas de sus cultivo y los profesionales ayudan a
diagnosticar los problemas en los cultivos.

CAMPANAS DE SALUD

- Fuente: https://wwwd/reﬁa/un/n.gob.pe

Con el fin de salvaguardar las brechas en cuanto a acceso a servi-
cios de salud y prevencion, la Direccion Regional de Salud desarrolla
campafias de salud acondicionando carpas en el espacio publico
para consultas y despistaje medico.

CAMPANAS DE SALUD MENTAL

Con motivos del mes deflenigicotgiaeestiudianttedeisioathinmmgiendd
Continental ofrecen atencion gratuita de consultas en el espacio
publico

DIiA DEL DESAFi0O

- ey

Fuente: Pdgina de la Municipalidad Provincial de Huancayo

Para algunos eventos la municipalidad traslada equipamiento depor-
tivo a parques y plazas donde los ciudadanos pueden hacer uso de
estas y participar de concursos

NO CARNAVALON

Fuente: Pdgina de la Municipalidad Provincial de Huancayo

Agrupacion teatral en festividad “No Carnavalon®

CAMPANAS DE VACUNACION

Junin realiza vacunacion
contra la COVID-19 casa por
casa para cerrar brechas de
segundas dosis

Mots de Prersa

Son 14 brigadas de salud que recomen los domicilios para vacunar a las
personas que viven en los distritos de Huancaye, El Tambo y Chilca

Fuente: https.//www.gob.pe/institucion/minsa
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ESPACIO VACANTE:

SECCION
TRANSVERSAL

DE RECORRIDO

1 0 km aproX poR LA CIUDAD
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El eje del Ferrocarril Central atraviesa la ciudad de norte a
sur con una longitud de 13km lineales. La ciudad varia en
diferentes cotas alrededor de esta en su recorrido. El ancho
indicado para servidumbre ferroviaria varia entre 25 a 30 m,
los cuales se encuentran asegurados a lo largo de todo su
recorrido y cuentan con matenimiento por parte de la empre-

sa a la que se concesiona el sistema ferroviario.

SECCIONES A LO LARGO DEL RECORRIDO

At - 3 L
2.00 250 9,00 10.00 9,00 250 2.00
ﬁ\ / h
2.00 2.50 .00 ‘ 10.00 9.00 250 |1.50
[ [
L
9.00 2.00
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Estacion

W@

La estacion Huancayo se encuentra ubicada en los exteriores

del centro historico de la ciudad y es de importancia historica

y arquitectonica para la ciudad debido a que refleja el paso

a la modernizacion de la ciudad. El edificio de la estacion ' k.

es el mas antiguo y conserva cualidades de la arquitectura

regional de inicios de siglo XXy del proceso de industrializa-

cion como sus techos de tejas con estructura de tijerales de

madera, muros de adobe y basamentos de piedra. Terreno actual _ Terreno inicial
Almacén de carga

De igual forma, el edificio del almacén de carga conserva Area: 12 000 m2 Encuadre Estacion Huancayo y entomo en la actualidad

las mismas cualidades, pero con vanos de mayor magnitud, Feborecion propa

teatinas y la estructura que permite una gran planta libre de

12m x 68 m aprox. Por otro lado, los galpones metalicos

ofrecen un gran drea techada , pero sus estructuras estan en : § 3

deterioro. I IS

™ ~ - B by -
G SR
[ l 3 i I

l .It

Finalmente, debido al retroceso de la industria en la ciudad y
el desuso del Ferrocarril Central, muchos de los vagones de I
carga que se utilizaban para transportar minerales se encuen- l
tra en desuso y en estado de abandono dentro de la estacion

Huancayo y la estacion de Chilca.

i

Galpones






VAGON TIPO FURGON

Capacidad: 141 m3

12-13m o

=)

Modulacion de
1.2-1.5m |







ACTIVIDADES Y Mk b
APROPIACION B - et L

Debido al largo periodo de desuso de este espacio los E._;i : s ¥ g ‘ COMERCIO ‘
ciudadanos han establecido dinamicas y usos entorno W RT3l < SR AJ.
a este espacio que responden también a las dinamicas «co0® TRANSITO )
en los frentes de la via o las necesidades a cubrir en

los barrios que atraviesa. MOVILIDAD
En esta primera apropiacion y reconocimiento del eje
del ferrocarril central como un espacio publico se O ESTANCIA

establece un potencial a ser explorado.
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REPENSAR EL SISTEMA
FERROVIARIO

La subutilizacion de las infraestructuras ferroviarias no es
un problema solo de la ciudad e Huancayo. Al igual que en
el resto del mudno, es un vestigio del proceso de indus-
trializacion de inicios del siglo XX.

en lationamerica que, actualmente, ha quedad en desuso
y sobre el cual se han plenteado especulaciones sobre su
intervencion que buscan devolverle el caracter de servicio
a la comunidad en diversos paises de lationamerica. Pero
sin duda, una de las principales inspiraciones para plan-
tearse y cuestionarse las intervenciones en estas infraes-
tructuras es el proyecto de Cedric Price.

Potteries Thinkbelt

Cedric Price
Red de una universidad en movimiento

“La nueva ocupacion territorial que nos propone
Price para este lugar semiabandonado es singu-
lar, ya que en la puesta en valor de lo existente
decide reutilizar las antiguas infraestructuras
ferroviarias en desuso, que se convierten en

el soporte de la nueva universidad, introdu-
ciendo otro de los conceptos innovadores de

la propuesta: la movilidad”.(Alarcon y Montero
2017:210)

Del proyecto de Cedric Price se rescatan prin-
cipalmente la idea de reciclar la infraestructura
ferroviaria manteniendo y reforzando su principal
caracteristica: la movilidad. En ella se encuentra
una oportunidad para pensar en el impacto que
puede llegar a tener esta infraestructura en cada
punto en el que se detiene.

To livergool Teo Livarpooy Th Manchester . .
T Manchester  Mamchesfer PT&= Potteries Thinkbolt
Crewe | (! A ,
i s e b L TRANSFER AREA === PTH service roads
-| sl l’:- % e gther roads
'_._._[ 4=+ PTG service railways
W E ‘l, A= other railways

sLations -
& PTH & public usa
O PTBuseanly
& with small siding
ESEEE housing areas by type —
»  capsule houseng
o sprawl "
- Darnery L
& crale "
28] housing o Hun area

I (aculvyareas : stage 1
WS {3culty Ares” stage 3
=23 deculty mdustry shared area




VIAS EN VIVO

Rozana Montiel

Las principales funciones del proyecto son generar
conectividad y permeabilidad del sitio a la ciudad para
generar redes de: actividades, movilidad peatonal, corre-
dores biologicos, agua, y energia.

Fuente: rozanamontiel.com

ESTACIONES= SISTEMAS VIVOS GENERADORES
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‘Vagon
del Saber

VAGON DEL SABER
Al Borde

Las principales funciones del proyecto son generar
conectividad y permeabilidad del sitio a la ciudad para
generar redes de: actividades, movilidad peatonal,
corredores bioldgicos, agua, y energia.

Fuente: rozanamontiel.com




POSTA MEDICA MOVIL

La organizacion gubernamental Mision Huascaran, en conjunto con &
el Gobierno Regional de Ancash, la Direccion Regional de Salud y §
la Red de Salud Huaylas Norte, implementaron una posta médica =&
movil que tiene como objetivo brindar servicios de salud y atencion ﬁﬂ
médica a mas de dos mil pobladores de las zonas mas alejadas del E¥&
Callejon de Huaylas. Sus actividades incluyen el tamizaje y descartef#
de anemia, medicina general, odontologia y entrega gratuita de
medicamentos.

Fuente: https://andina.pe/agencia/noticia-posta-medica-movil-reco-
rrera-localidades-mas-alejadas-del-callejon-huaylas-815676.aspx

PiAS

Las Plataformas ltinerantes de Accion Social (PIAS) son embar-
caciones de la Marina de Guerra del Per( que tienen la mision de  © . "';- s
brindar servicios y programas estatales a la poblacion de las cuen- - Tl —
cas de los rios de Loreto y Ucayali y en el lago Titicaca, poniendo |- : £
a disposicion de los ciudadanos servicios esenciales de salud. Las | =3

PIAS son parte del programa nacional Plataformas Accion parala =

Inclusion Social adscrito al MIMP y, tras el reinicio de sus activi- i
dades, han beneficiado a 235 comunidades con mas de 413 mil | cum
atenciones.
Fuente: https://elperuano.pe/noticia/122366-pias-el-barco-que-
acerca-el-estado-a-las-comunidades-alejadas

MoTqana VI [

VAGON CULTURAL Y AMBIENTAL = w- | Perii P ——

En enero del 2019, la Municipalidad de Pueblo Libre inauguré el Conoce al vagén de un viejo tranvia que hoy
Vagon Cultural y Ambiental en el parque 3 de Octubre como un es un espacio de cultura

espacio para promover la lectura y el arte y difundir buenas préac- ' piertal” tiane un tamado de 17

ticas ambientales entre la ciudadania. Para ello se reacondiciond

Yy Se puso en valor un viejo vagon que data de 1878 y que estuvo
en servicio hasta 1965 como parte del antiguo tranvia que hacia la

ruta de Lima a Chorrillos. El mabiliario interno fue elaborado con '.I". ! 5 ! ""’
base en materiales reciclados. - | ;

Fuente: https://peru21.pe/vida/pueblo-libre-conoce-vagon-vie- ",', -'!:

jo-tranvia-hoy-espacio-cultura-nndc-455674-noticia/
%

HOSPITAL MOVIL DE LA SOLIDARIDAD Se instal6 Hospital Movil de la

Solidaridad en Chosica
LOS HOSpitaleS de |a SOlidaridad son infraeStrUCtura mc')vil de SalUd Un contingente de 55 efectivos del serenazgo de Lima Mefropolitana, vienen trabajando en la
adscrita al Sistema Metropolitano de Solidaridad, programa impul- ~ emecien de piedras y escombros.
sado por la Municipalidad Metropolitana de Lima que tiene como 7 PP
finalidad ampliar la cobertura de servicios de salud de la ciudad
ante el déficit de capacidad de los hospitales tradicionales. Para
la implementacion de un Hospital de la Solidaridad en un distrito
se determina la brecha de salud existente mediante la elaboracion
de un Plan Médico Funcional, el cual se alimenta de tres datos
principales: la poblacion y su acceso a servicios médicos, el perfil
epidemioldgico distrital y la oferta zonal de servicios de salud. Asi
mismo, se reciclan containers en desuso los cuales son adaptados
para el uso.
Fuente: https://elperuano.pe/noticia/122366-pias-el-barco-que-
acerca-el-estado-a-las-comunidades-alejadas

Foto: Difusion



EJES DEL PROYECTO
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PLANTEAMIENTO

¢;Como aprovechar la infraestructura ferro-
viaria existente para generar un modelo de
regeneracion urbana que permita mejorar el
acceso a equipamientos y espacios publicos
entorno al eje Ferrocarril Central?

El proyecto se plantea como punto de partida intervenir en

la infraestructura ferroviaria con el fin de responder a las
demandas de una ciudad que crece alrededor del eje del
Ferrocarril sin planificacion y con desigualdades en cuanto

a acceso a servicios, equipamientos y espacios publicos los
cuales puedan consolidar nuevas centralidades en torno a la
via que consoliden los puntos de inicio y fin de la ciudad. Asi
mismo, se toma en consideracion la necesidad de plantear un
sistema de transporte publico de calidad y la movilidad como
principal caracteristica para proponer una nueva infraestruc-
tura para la ciudad que sirva como proyecto origen para una
regeneracion progresiva de su entorno. Por ello, el proyecto
contempla tanto el proyecto origen como itinerante como la
consolidacion de estrategias permanentes que se traducen en
nuevos espacios publicos para la ciudad.

REUTILIZACION DE LA RED
FERROVIARIA

IMPLEMENTAR NUEVOS
EQUIPAMIENTOS Y ESPACIOS
PUBLICOS EN LA CIUDAD

*
.
.

@
.@0

g

CONECTAR LA CIUDAD




ETAPAS

ESCALA METROPOLITANA

JESCALA BARRIAL
ESCALA REGIONAL

PROYECTO SEMILLA
ITINERANTES PERMANENTES

HABILITAR CONECTAR CONSOLIDAR Y EQUIPAR INTEGRAR
INFRAESTRUCTURA PUBLICA DE SERVICIOS LA CIUDAD DE NORTE A SUR NUEVOS ESPACIOS PUBLICOS PARA LA CIU-
AT i LO PROPUESTO Y LO EXISTENTE

.__IESCALA METROPOLITANA
ESCALA BARRIAL
ESCALA DISTRITAL

o
o

RECICLAR VAGONES EN DESUSO PARA IMPLE- REACTIVAR EL SISTEMA DE TRANSPORTE A MODO HABILITACION DE S.PI AL 100% INTEGRAR ESPACIOS PUBLICOS NUEVOS Y EXIS-
MENTAR SERVICIOS PUBLICOS ITINERANTES DE TRANVIA TENTES EN UN SISTEMA.
(S.PI)

INTERVENCIONES PUNTUALES Y NECESARIAS EN GENERAR DESVIOS EN LA VIA PARA PERMITIR EL DELIMITAR NUEVOS ESPACIOS PUBLICOS A MODO AMPLIAR RED A OTROS CONTEXTOS
EL ESPACIO PUBLICO PARA RECIBIR ESTOS NUE- USO ININTERRUMPIDO DE AMBOS SERVICIOS. DE PARQUES LINEALES EN EL EJE FERROCARRIL
VOS SERVICIOS CENTRAL

ESTABLECER UN ITINERARIO DE DESPLAZAMIEN- EQUIPAR EL ESPACIO PUBLICO PARA LOS BA-
TO DE S.PI A LOS BARRIOS. RRIOS.

RECUPERAR LA ESTACION HUANCAYO COMO
EQUIPAMIENTO PUBLICO PARA LA CIUDAD

POSIBILIDAD DE COMPLEMENTARLOS Y ADOPTAR
EVENTOS DE MAYOR ESCALA

e




ELECCION DE Conexione:e. transversales y equi-
ZON AS A ? : pamientos metropolitanos.
INTERVENIR

Criterios para el desarrollo de estrategias
permanentes.
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INFRAESTRUCTURA
PUBLICA
INTI N ERANTE PANELES LATERALES MOVILES Y

TECHOS FLEXIBLES PARA ADAPTARSE A
DIVERSOS USOS Y TIEMPOS DE CLIMA

RECICLAJE

FLEXIBILIDAD

\

ESTRUCTURA PROPUESTAS]

g
=
o
||;. :

EXTENDER SOMBRA AL
ESPACIQ PURIICQ

ESTRUCTURA EXISTENTE .1

EXPANSION



BARRIO CIUDAD
UNIVERSITARIA
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ESTACION HUANCAYO
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Fquipamineto ltinerante

Plaza estacion

Corredor de espacios publicos
tejido por el agua

Integracion de red peatonal co-
mercial
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El proyecto abre la posibilidad de revalorizar a partir de una intervencion que acerca a los ciudadanos infraestructura que
fue importante para la consolidacion de la ciudad, pero aque actualmente es ignorada

Dado el contexto en el que se desarrolla el proyecto se busca resolver de manera inmediata y valiendose de las preexisten-
cias

El proyecto plantea la posibilidad de democratizar el acceso a infraestructura publica a partir
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ESTADO ACTUAL: SUBUTILIZACION

PROBLEMATICA A TRATAR

DEBIDO A LA FALTA DE INFRAESTRUCTURA EN LA CIUDAD PARA UN ACCESO IGUALITARIO A EQUI-
PAMIENTOS DE SALUD, CULTURALES, EDUCATIVOS, ORGANIZACIONALES, ETC. , LAS AUTORIADADES

PATRIMONIO INDUSTRIAL EN HUANCAYO

EL FERROCARRIL CENTRAL ES CONSIDERADO PATRIMONIO NACIONAL DEBIDO A QUE ES TESTIMONIO ~ DEBIDO AL RETROCESO DE LA INDUSTRIA'Y LA LLEGADA DE NUEVAS FORMAS DE MOVILIZARSE, EL

USO DEL FERROCARRIL CENTRAL HA SIDO REDUCIDO A FINES TURISTICOS QUE ACTIVAN SU USO
DOS VECES AL ANO. DE ESTE MODO, QUEDA UN ESPACIO VACANTE DE 10 KM APROX QUE ATRAVIE-

J
g '\ DE LA LLEGADA DE LA REVOLUCION INDUSTRIAL AL PERU. SU CONSTRUCCION INICIA EN LIMA EN
% 1970 YLESAA LA GIUDAD DE HUANGAYO EN 196K SA LA CIUDAD Y QUE EN SU CAMINO ENCUENTRA DIFERENTES TIPOS DE APROPIACION QUE SON
-, LA ESTACION DE LLEGADA SE AL ESTE, EN LA PERIFERIA DE LA CIUDAD DE HUANCAYODE ESE EN-  Rer(£40 DE LA NECESIDAD DE ESPACIOS EN LA CIUDAD PARA DICHAS ACTIVIDADES
: ¢/~ TONCES. EN POCO TIEMPO, ESTA SE VUELVE PARTE DE ELLA DEBIDO A QUE LAS DINAMICAS QUE
\, GENERA SU PRESENCIIA PERMITEN LA CONSOLIDACION DE LA CIUDAD ENTORNO AL EJE DEL FERRO-

/ CARRIL DE FORMA RAPIDA. DE ESTA FORMA LA ViA SE CONVIERTE EN PARTE DE LA TRAMA'Y COMU-
NICA LA CIUDAD DE NORTE A SUR.
GRACIAS A LA LLEGADA DEL FERROCARRIL EL FLUJO DE PERSONAS, PRODUCTOS Y CULTURA ENTRE
. LIMA'Y HUANCAYO SE AGILIZA AYUDANDO A CONSOLIDARLA COMO UNA CENTRALIDAD REGIONAL
- QUE ES ESCENARIO DEL INTERCAMBIO CULTURAL Y ECONOMICO EN LA REGION JUNIN. EN ESTE
' /' SENTIDO, EL EJE DEL FERROCARRIL ES UN HITO IMPORTANTE EN LA HISTORIA DE HUANCAYQ Y SU

TRAZADO URBANO.

f: i

EN CUANTO A LA INFRAESTRUCTURA, EL FERROCARRIL CENTRAL AUN CONSERVA EL TERRENO DE
LA ESTACION, LA CUAL SE SE ENCUENTRA AISLADA POR MUROS CIEGOS Y REJAS QUE LA CONVIER-
TEN EN UN VACIO URBANO DENTRO DEL CENTRO DE LA CIUDAD. SIN EMBARGO, EN ESTE ESPACIO
AUN SE CONSERVAN LOS EDIFICIOS EN BUEN ESTADO Y ALGUNAS GONDOLAS DE LOS VAGONES DE

CARGA QUE SE ENCUENTRAN EN DESUSO.

SISTEMA FERROVIARIO EN PERU
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s %
é RECORRIDO DE FERROCARRIL CENTRAL Y TREN MACHO

ASI MISNO, LA ViA QUE RECORRE LA CIUDAD DE NORTE A SUR CON 10 K APROX, SER ENCUENTRA
EN BUEN ESTADO Y ES CONSERVADA DEBIDO AL CONTRATO DE CONSECION QUE EXISTE DEL FE-

DEBIDO A QUE SE PRESENTA COMO UN ESPACIO SEGURO PARA TRANSITAR DENTRO DE LOS 30 M

COMFORT EN EL ESPACIO PUBLICO.

LA CIUDAD ACTUAL
ACTUALMENTE HUANCAYO ES LA SEXTA CIUDAD MAS POBLADA DEL PAIS. EN ELLA SE CONCENTRAN
LAS PRINCIPALES DINAMICAS DE COMERCIO, ADMINISTRATIVAS Y EDUCATIVAS DE LA REGION JUNIN
QUE A SU VEZ TOMAN LUGAR EN EL NUCLEO Y CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD. EL CRECIMIENTO
SIN PLANIFICACION DE ESTA HA GENERADO QUE EXISTAN GRANDES ESPACIOS URBANOS SIN INS-
TALACIONES DE SERVICIOS, EQUIPAMIENTOS Y ESPACIOS PUBLICOS DE LA CALIDAD CERCANOS. A
ESTO SE LE SUMA QUE HUANCAYO NO CUENTA CON UN SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO INTE-
GRADO. LA NECESIDAD DE MOVILIZARSE AL CENTRO DE LA CIUDAD Y EL DEFICIT DE INFRESTRUCTU-
RA PUBLICA AGRAVAN EL PROBLEMA, GENERANDO QUE EXISTA DESIGUALDAD EN CUANTO A ACCESO

A ESTOS SERVICIOS.
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RROCARRIL. LOS PEATONES Y CICLISTAS SE APROPIAN DE ESTE ESPACIO A LO LARGO DE LA CIUDAD

DE SECCION DE ViA QUE MAYORMENTE ESTA OCUPADO POR AUTOS Y NO OFRECE CONDICIONES DE

HAN OPTADO POR DESARROLLAR EVENTOS ITINERANTES QUE ACERCAN ESTOS SERVICIOS A LAS
ZONAS DE MENOR ACCESOQ. BAJO INTERVENCIONES MINIMAS COMO TRASLADAR MOBILIARIO Y
PROBEER DE SOMBRA SE BUSCA REDUCIR EL DEFICIT DE EQUIPAMIENTOS. SIN EMBARGO, ESTAS
INTERVENCIONES MINIMAS NO CONTEMPLAN LA CALIDAD DE LOS ESPACIOS QUE SE OFRECEN PARA
DICHOS USOS Y LA FRECUENCIA CON LA QUE SE REALIZA AUN ES ALEATORIA POR LO QUE EN ALGU-
NOS CASOS LA POBLACION LA DESCONOCE. ANTE ELLO, SE RESCATA LA ITINERANCIA COMO MEDIO

PARA MOVILIZAR LOS SERVICIOS A LOS CIUDADANOS.
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EL PROYECTO TOMA EN CUENTA ACCIONES INMEDIATAS PARA ACTUAR EN LA PREEXISTENCIA A
MODO DE PROYECTO ORIGEN QUE BUSCAN RESOLVER LAS PRINCIPALES DIFERENCIAS DE INFRAES-
TRUCTURA Y QUE SE PLANTEA COMO EL PRIMER PASO QUE PERMITIRA CONSOLIDAR EL PROYECTO
EN UN MODELO DE REGENERACION QUE PONGA EN VALOR EL EJE DEL FERROCARRIL CENTRAL EN
LA CIUDAD QUE TOMA EN CUENTA LAS NECESIDADES ACTUALES DE LA CIUDAD Y QUE PUEDE SER

PACIOS PUBLICOS PROPUESTOS POR SU CONEXION CON EQUIPAMIENTOS IMPORTANTES Y PORQUE
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: Habilitar

Fase 1

INFRAESTRUCTURA PUBLICA ITINERANTE

RECICLAJE

STRUCTURA PROPUESTA

PERFILES DE METAL4 X 6 CM

NES DE CARGA EN DESUSO Y OTROS ELEMENTOS DE LA ARQUITECTURA INDUS-
TRIAL QUE ENCUENTRAN EN SU INTERVENCION UNA SEGUNDA OPORTUNIDAD

SE PLANTEA COMO PRINCIPAL ESTRATEGIA EL RECICLAJE DE VAGO-

ESTRUCTURA EXISTENTE.
PERFILES DE METAL 6 X 9 CM
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VAG()N FERIAL PUESTOS DE VENTA MOMENTO DE LLEGADA

B g N |
o T

N

\

]
=

&
LY B —

AP o YT A [T DETALLE DE VAGON CON PUNTO DE AN-

-~ P |L CLAJE PARA PROLONGACION DE SOMBRA A
TRAVES DE MALLAS O TELAS DE LOS VECI-
NADARIOS.

I

/T

e /|
22 /

T PR I B R R

==\ 3 . ] s . U8 < ] ==

HTELW“? , =
v I | “ | | I T MALLA RASCHELL SOMBRA 88%
| = SO
| |
] B — -

Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la TESIS PARA OPTAR EL TiTULO DE INFRESTRUCTURA PGBUCA ITINERANTE: Fiorella Fierro Tl POLOGiA 1
Pontificia Universidad Catolica del Peru ARQUITECTA ., : : Octubre 2021 L4
Proyecto de Fin de Carrera Regeneracion y puesta en valor del eje Ferrocarril Central en Huancayo.

VAGON COMUNAL

)

AN

JEer = S N

—

LTI remmme—

ESPACIO DE DEBATE Y CONVERSACION

CHARLAS INFORMATIVAS

MOMENTO DE LLEGADA

g
=
01 \r
z
e
Fics
W Ty
P
.-"‘".
' el
. =
i
P
L]
«
izl
=4
.-f i A
i el T
1 | i B |
e g ] e
I i i B
b .x,‘;},

—

SISTEMA DE POLEAS QUE PERMITE MOVER
LAS CUBIERTAS MANUALMENTE Y CON UNA
INTERVENCION DE BAJO COSTO

Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la
Pontificia Universidad Catolica del Peru

TESIS PARA OPTAR EL TiTULO DE
ARQUITECTA
Proyecto de Fin de Carrera

INFRESTRUCTURA PUBLICA ITINERANTE:
Regeneracion y puesta en valor del eje Ferrocarril Central en Huancayo.

Octubre 2021

Fiorella Fierro Tl POLOGiA 2 L 5




VAGON CULTURAL ESCENARIO

DEBIDO AL RETROCESO DE LA INDUSTRIA'Y LA LLEGADA DE NUEVAS FORMAS DE MOVILIZARSE, EL

VAGON DE APRENDIZAJE PUESTOS DE VENTA MOMENTO DE LLEGADA
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APLICACION EN BARRIO CIUDAD UNIVERSITARIA

FASE 1: HABILITAR

EI BARRIO CIUDAD UNIVERSITARIA SE ENCUENTRA EN EL INGRESO A LA CIUDAD
Y ES UN ESPACIO URBANO EN CONSOLIDACION. PESE A ESTAR CERCA DE UNO DE
LOS EQUIPAMIENTOS MAS IMPORTANTES DE LA CIUDAD NO CUENTA CON TRA-
TAMIENTO DE ESPACIOS PUBLICOS NI CON SERVICIOS DE SALUD Y EDUCACION

CERCANOS.
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FASE 3: CONSOLIDAR Y EQUIPAR
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REHABILITACION DEL FERROCARRIL CENTRAL:
Nuevo corredor de servicios itinerantes y espacios publicos.
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ESTACION HUANCAYO

CARACTERISTICAS CENTRO HISTORICO

CDNCENTRAQI@N DE
ESPACIOS PUBLICOS
IMPORTANTES PARA

LA CIUDAD
t
5%
.Fi.,
.rf. B
. . R
S o
| 4 o A
i e
L E- k. :
______ A o A e — — ;
e Reay ? . ‘1{‘»
% 3 it E
‘Lﬂi & '.:-'ll'-l i \\\\
- 2 \
e
€ Plaza Constitucién |
@ pPlaza Huamanmarca
© Biblioteca Municipal i3 ,
Centro Civico o <
© Parque 15 de Junio % ~
i
© Plaza Inmaculada E::' Q.
¢
LLJ LLJ
g L o
= -
2l s
2
- n
A PESAR DE HABER SIDO CENTRALIZACION DE LLJ
INFRAESTRUCTURA ACTIVIDAD COMERCIAL
CRUCIAL PARA EL DESA- DEBIDO A LA PRESENCIA
RROLLO DE LA CIUDAD, DE MERCADOS MAYORISTAS ESPACIO PUBLICO
SETUALMENIE. i Y FALTA DE ESPACIOS AFRORADOD FOR
ESTACION SE ENCU EF':.ITRA TEMPORALES DE VENTA i
AISLADA DE LAS DINAMI-
CAS DE ESTA. PARA COMERCIANTES
FORANEOS

FLUJOS EXISTENTES
= PRINCIPALES FLLIOS

.PUNTCIS DE
AGLOMERACION

0l

-r |
i

AL ENCONTRARSE EN EL
CORAZON DEL CENTRO
HISTORICO REPRESENTA
UNA OPORTUNIDAD DE
INTERVENCION QUE
PERMITA EL INICIO DE LA

L

Er

ki

HNS

'Ili.

I E———

833 000 visitantes al ano

REGENERACION DE ESTA. I .H )
111 [ a
| Qummemg B QB
| “.In . 2 T
ek i
1':11-:'{ = e
| L. Wt ol
I mBRE & -
LLENOS Y VACIOS Ii. e " comercio I
o e—— _'! . . ESCALA REGIONAL
o
e COMERCIO
Hgn ESCALA METROPOLITANA
MERCADOS MAYORISTAS i, e
b STOS [ ]
o FFI;JI'IEMALESJ'EDB
Mercado Modelo

g‘ Mercado Raez Patifio
ﬁ Mercado Malteria

DEFICIT DE
PUESTOS DE COMERCIO 6575

ESTACION COMO BARRERA URBANA

Centro Comercial
Real Plaza

Oficinas DICERTUR

wvienda - comercio
densidad media

OPORTUNIDADES DE INTERVENCION

CONEXION AL SISTEMA
FERROVIARIO

EDIFICIOS INDUSTRIALES
EM BUEN ESTADO CON POSIBILIDAD
A INTERVENIR

FRENTE COMERCIAL DE
ESCALA METROPOLITANA

12000 M2 DE AREA

FRENTE COMERCIAL DE
ESCALA BARRIAL

TESIS PARA OPTAR EL TiTULO DE
ARQUITECTA
Proyecto de Fin de Carrera

Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la
Pontificia Universidad Catolica del Peru

INFRESTRUCTURA PUBLICA ITINERANTE:

Regeneracion y puesta en valor del eje Ferrocarril Central en Huancayo.

Fiorella Fierro
Octubre 2021

CONTEXTO ESTACION HUANCAYO

L12

ABRIR LA ESTACION

PERMEABILIZAR EL ESPACIO

SE RETIRAN LOS MUROS CIEGOS Y EDIFICACIONES DE MENOR IMPORTANCIA

SOBRE EL NUEVO ESPACIO ABIERTO SE PROLONGAN LAS CALLES QUE LLE-
VAN A LA ESTACION

INFRAESTRUCTURA
PUBLICA ITINERANTE

SE EVALUAN LAS RIELES DEL TREN Y SE MANTIENEN LAS NECESARIAS PARA
EL TRASLADO DE LA INFRAESTRUCTURA PUBLICA ITINERANTE Y EL TRANS-
PORTE PUBLICO

ENMARCAR LAS VIAS

PAVIMENTOS PERMEABLES

VEGETACION PARA MARCAR LAS VIAS

10.00 m

5.00 m

Gramineas Agave Americano

Retama

Sambucus Peruviana Quinual

Maolle

Tuja

TESIS PARA OPTAR EL TiTULO DE
ARQUITECTA
Proyecto de Fin de Carrera

Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la
Pontificia Universidad Catolica del Peru

INFRESTRUCTURA PUBLICA ITINERANTE:
Regeneracion y puesta en valor del eje Ferrocarril Central en Huancayo.

Fiorella Fierro
Octubre 2021

ESTRATEGIAS DE INTERVENCION




HABILITAR EL ESPACIO

USOS ACTUALES DE LOS EDIFICIOS EXISTENTES

OFICINA DIRCERTUR Y ALMACEN

ALMACEN

COCHERA

i 40 i1 4

USOS PROPUESTOS

F sl

RN

HH;‘. W < O st
\::SM e :-_W __‘-:; : =
H“:\\ 1 ks .<_ [ ...}'a-

B iy i
b S, |
i s

b g e

b L

~ ol
g .»'_;‘.i
::‘&:w =

'\hh.
~I

.19{;a;<
S A g fi
o W=

e

I e 7
= o :
T‘\h o k- =
e e :

3
"
b

o f

OFICINA DIRCERTUR'Y COWORKING

ESTACION Y SALA DE EXPOSICION

PLAZA JARDIN

i kﬂ

Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la

TESIS PARA OPTAR EL TiTULO DE
Pontificia Universidad Catolica del Peru ARQUITECTA
Proyecto de Fin de Carrera

INFRESTRUCTURA PUBLICA ITINERANTE:
Regeneracion y puesta en valor del eje Ferrocarril Central en Huancayo.

Fiorella Fierro
Octubre 2021

ESTRATEGIAS DE INTERVENCION

. L o 8
A = e A
LS - &
‘__..%j (N
S

e o
R
g L R
SR L Lo
I |

0 Ly
. % - I'“
| av
4 ...:..-m.. '
.J . J L
e

C :ﬁ ﬂ ca

ﬁ”‘f - N —— o —————1 |

R | _q-."—.u - L ery e e ; |
o i""‘"’ma vl R l_‘[,]_],_(_l_] e SIRE Fa) Py ) o |
H grlin, - v BN (Seunma i A Sy Sy 1 o | B ) I
el Ol - o — e SRRy S L ) E - F " \ i ‘i |

i |

)

Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la
Pontificia Universidad Catolica del Peru

TESIS PARA OPTAR EL TiTULO DE
ARQUITECTA
Proyecto de Fin de Carrera

INFRESTRUCTURA PUBLICA ITINERANTE:
Regeneracion y puesta en valor del eje Ferrocarril Central en Huancayo.

Fiorella Fierro
Octubre 2021

ESTACION HUANCAYO: UN NUEVO PARQUE PARA
EL CENTRO DE LA CIUDAD

L15



|

b
[ 1
1
'\\ k‘l IZ{F |:.
N { |
k\\Q '4’5 ,.;[
\ \ ;j = |
e { [ “

-

T

L1

T‘i_i

L1

L\

: W/ AN
- /e |.'. i Il 4
1 B |
T =
:|_' 4 | ".’?_,\
= " =l o=
M\ Eits |:; ' J it -I."_:J b —"
|_II -\\x‘:\' IE_. ' w - - -
"'-\_I \l'u{ {-’f Jli i
'\-\.-\.LI;Q:-Q {,‘-.I Y \H\-II.\I - ‘: = =
2 L = = == _ —
\Q._ ) i _‘ '\-.:::-\ i_ T .." I - : i .! T 3 ' I llnl =, II-J.r-
\\J'”?/#_f; r\x'l__ i 7 :.f e f I} . - ' — - - -
x b/ G < e e —— =
; ; / : 1 Lo I
L 4 = i —l a2 1 LI :
ks S = = Y]
'-‘"“‘%ﬁf**’fl o7 f/__r o ; A 2,2 =
NI % o e | r— \
fj ; bk - 1 1\ .
ST A — o it T [ — i S— Y 1A
o f_i'J[ | fik i} A T

Fi
1/l

[ L1
[

L
[ ]

Y.L
[

g e

- -_;;_:‘{ o =
fﬁﬂﬁéﬁﬁf:f«ﬂ =

AN
AN NN
N NN

s |
R S S

-§‘f e dFﬂ.b#Liﬁﬁ_; o

[ R

T

e N :
y il *{?%}iﬁ’ﬂ?ﬁﬂ‘ﬁf‘é ’%;'Z_@, L ey

o n : ; E iy
d‘g”'"ﬁ' : e X
e

2

e 8

o

e

(&= J
| A
YA
ﬂ"i*:z :
-.H'H-._f N r::r'l;_.-
I ’y/ =
N - |

Facultad de Arquitectura y Urbanismo de la
Pontificia Universidad Catolica del Peru

TESIS PARA OPTAR EL TiTULO DE
ARQUITECTA
Proyecto de Fin de Carrera

INFRESTRUCTURA PUBLICA ITINERANTE:

Regeneracion y puesta en valor del eje Ferrocarril Central en Huancayo.

Fiorella Fierro
Octubre 2021

ESCENARIOS DEL ESPACIO PUBLICO GANADO




	CARATULA.pdf (p.1-2)
	MAQUETA BOOK.pdf (p.3-52)
	LÁMINAS.pdf (p.53-62)



