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RESUMEN

El proyecto busca resolver parcialmente la problematica que se genera en la Carretera
Central dada la sobresaturacion de esta por el transito de vehiculos pesados y de
vehiculos livianos lo que dificulta la llegada de productos agropecuarios provenientes
de la Sierra de Lima y la Sierra Central del Peru.

También es importante tener en consideracion que constantemente somos testigos
de Fenomenos del Nifio donde Lima se ve desabastecida de los productos que utilizan
la Carretera Central para ser transportados puesto que esta es la que mas dafos sufre
y tiene que ser clausurada por varios dias.

Es por ello que se plantea un cambio intermodal del transporte de los productos para
que estos se movilicen por el ferrocarril, el cual cuenta ventajas como la infraestructura
existente y el tiempo de transporte que se veria reducido considerablemente. Incluso
en época de Fenomeno del Nifio, el ferrocarril también presenta importantes ventajas
sobre la siempre dafiada Carretera Central, y es que el costo y tiempo de reparacion
es menor al de la otra via ya mencionada.

Luego del andlisis de distintas variables se determina que el lugar idéneo para el
emplazamiento del proyecto es en el distrito de Ricardo Palma (Huarochiri-Lima).
Como proyecto se desarrolla el Centro de Abastecimiento Intermodal que ademas de
contar con acopio y estacion férrea, cuenta con areas de descanso y esparcimiento,
comercio zonal, restaurante y alojamiento.

Con este proyecto bisagra que no s6lo busca mejorar el transporte y acopio de
productos agricolas para asi continuar con el alza de varios productos para
exportacion sino, ademas se busca, generar una zona de estancia placentera para los
distintos usuarios que puedes transitar por esta importante via.

También es importante reconocer el entorno donde se emplaza el proyecto puesto
que se encuentra en un entorno natural-urbano. Es por ello que retoma la relacién con
el entorno natural que actualmente ha sido privatizado por los clubs campestres de la
zona o simplemente ha sido negado por los residentes de condominios.
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RESLIMEN

El proyecto busca resolver parcialmente |a problematica que se genera en la Carretera Central
dada |a sobresaturacion de esta por el trénsito de vehiculos pesados y de vehiculos livianos lo
que dificulta la llegada de productos agropecuarios provenientes de la Sierra de Lima y la Sierra
Central del Perd.

También es importante tener en consideracion que constantemente somos testigos de Fendmenos
del Nifio donde Lima se ve desabastecida de los productos que utilizan la Carretera Central para
ser transportados puesto que esta es |a que mas dafios sufre y tiene que ser clausurada por
varios dias.

Es por ello que se plantea un cambio intermodal del transporte de los productos para que estos
se mavilicen por el ferrocarril, el cual cuenta ventajas como la infraestructura existente y el
tiempo de transporte que se veria reducido considerablemente. Incluso en época de Fendmeno
del Nifio, el ferrocarril también presenta importantes ventajas sobre la siempre dafiada Carretera
Central, y es que el costo y tiempo de reparacian es menor al de la otra via ya mencionada.
Luego del anélisis de distintas variables se determina que el lugar iddneo para el emplazamiento
del proyecto es en el distrito de Ricardo Palma (Huarochiri-Lima). Como proyecto se desarrolla
el Centro de Abastecimiento Intermodal que ademas de contar con acopio y estacion férrea,
cuenta con areas de descanso y esparcimiento, comercio zonal, restaurante y alojamiento.

Con este proyecto bisagra que no salo busca mejorar el transporte y acopio de productos
agricolas para asi continuar con el alza de varios productos para exportacian sino, ademés se
busca, generar una zona de estancia placentera para |os distintos usuarios que puedes transitar
por esta importante via.

También es importante reconocer el entorno donde se emplaza el proyecto puesto que se
encuentra en un entorno natural-urbano. Es por ello que retoma la relacidn con el entorno
natural que actualmente ha sido privatizado por los clubs campestres de la zona o simplemente
ha sido negado por los residentes de condominios.
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CLENCA DEL RO RIMAC




ENTENDIMIENTD DE LNA

CUENCA

Quebrada —— MICROCUENCA
Aluente e ;‘{’» SUB-CUENCA
Mimenta deaguaalrio ., /

principal.

AY
Divisorio de Agua ——
Ionas altas, cordillera “
o0 montafias  que
dividen dos cuencas o
vertientes

Rio Principal
Colector de agua en
comidn.

CUERPO DE
AGUA
IMPORTANTE
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Se considera una cuenca a
todo territorio por donde
discurren naturalmente las
aguas de lluvia, nieve, granizo,
etc. hacia un cuerpo de agua
importante como un rio, lago,
U océano.

Una cuenca hidrografica es
el espacio territorial que no
se ve dividido por fronteras
politicas o administrativas,
sino que se consolida como
una unidad independiente
de otras similares. Es en
estos territorios donde se
emplazan las poblaciones en
concentraciones  grandes
(urbanas) o  pequefias
(rurales) 'y en donde
se  producen  diversas
actividades que requieren de
agua para su realizacian.

Llas cuencas hidrograficas
proporcionan Servicios
directos e indirectos. En
el caso de los directos, se
refiere al agua para consumo,
agua para regar terrenos
de cultivos, alimentacidn
de ganado, entre otros. En
el caso de los servicios
indirectos, se refiere a las
centrales  hidroeléctricas,
requlacion  de  caudales
hidricos y sistemas que
proporcionan una estabilidad
en el ecosistema.

Todos estos servicios no son
valorados usualmente por
la poblacion que habita |a
cuenca por |o cual esta se ve
amenazada y en peligro.

El Perd cuenta con 123
cuencas hidrograficas. De
estas cuencas, 84 pertenecen
a la Vertiente del Amazanas,
I3 a la del Titicaca y B2
pertenecen a la Vertiente del
Pacifico,

Lima, la capital del Perqd, es
abastecida por tres cuencas
pertenecientes a la Vertiente
del Pacifico: Cuenca del
Chillan, Cuenca del Rimac y
Cuenca de Lurin.

/ CUENCA DEL RIMAC

/ Muentes del Rio Principal
Mancha urbana

/ Vias principales

Si bien es cierto, son tres
las cuencas que abastecen
de agua Lima, es el rio Rimac
el principal abastecedor de
agua, Esto se debe a que el
80% de agua de dicho rio
provee de este servicio a casi
[0 millones de habitantes.
Ademas del uso doméstico,
las actividades agricolas
e industrigles que se
desarrollan en la cuenca del
Rimac, también de pendenden
Sus aguas.

ABASTECIMIENTD DE
AGUA EN LIMA



LA EXPANSION URBANA DE

LIMA

Lo
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42Km? ST0Km?

En sus inicios, la Cuenca del
Rimac era considerada una
cuenca agricola debido a las
actividades que realizaban
sus antiguos pobladores.

Con el pasar de los afios, se
fueron  desarrollando  una
serie  de acontecimientos
a nivel nacional y mundial
que dieron pie a procesos
migratorios importantes
hacia la capital del Perd, lo
que generd una necesidad de

ny

3% B8%
195Km2 Al7Kme

vivienda en este nuevo
emplazamiento.

Una de las principales
migraciones fue la causada
por la Reforma Agraria a
partir del afio 1969. Esta tuvo
varios intentos fallidos que
generaroninvertidumbre enel
sector agricola incentivando
a cientos de pobladores a
dejar el campo y trasladarse
a Lima en busca de mejores
condiciones de vida y trabajo.
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(tra migracidn importante se
dio a causa del terrorismo,
que a diferencia de |la
migracidn voluntaria causada
por la Reforma Agraria, esta
se dio de manera casi forzada.
Esto debido a que |los
pobladores  se  vieron
inmersos en medio del fuego
cruzado entre movimientos
terroristas como  Sendero
Luminoso, Movimiento
Revolucionario Tapac Amaru y
|as Fuerzas Armadas del Peru.

B3% 7%
SO07Km? 105Km?

Una vez en Lima, frente a la
necesidad de vivienda y la
aparente disponibilidad de
suelo, es que se empezd a
ocupar el terreno agricola
productivo.

Alolargo de los afios, el Estado
no hahia generado politicas
publicas de vivienda ni planes
urbanos frente al inminente
crecimiento de la ciudades.
Consecuencia a ello, las
migraciones, que Se siguieron

=
8% 10%

SoHKmZ  §HKm?

dando, ocuparon el terreno
disponible ya no sdlo en la
concentracian urbana sino en
|a periferia de Lima.

Actualmente, se mantiene la
ineficiente gestian por parte
del Estado para generar
mejoras en la actual trama
urbana es por ello que la
ciudad sigue creciendo de
manera desordenada.

=
8% 3%

SH4Kkm?  |BKm?
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1969

REFORMA AGRARIA
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PROCESD DE OCUPACION
DEL TERRITORID

~ UNAMETROPOLTANA

El proceso de ocupacian de
una cuenca, comienza en las
zonas planas del territorio, es
ahidonde la ciudad comienzay
se consolida principalemente.

Al no haber més espacio enla
zona plana del territorio para
la expansion urbana de la
ciudad, se empiezan a ocupar
los terrenos  disponibles
en las quebradas. Estas
corresponden al area plana
de la cuenca.

Una vez ocupada la zona
de mayor accesibilidad, se
empiezan a ubicar en las
laderas. Estas al presentar
cierto grado de inclinacidn
en el terreno, se convierten
en una zona de ocupacian
peligrosa.

Conforme se van habitando
las laderas, las ultimas
ocupaciones en el territorio
se dan en las partes altas de
|os cerros.

ALTILAND

130 km.
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Al encontrarse la ciudad de
Lima ya consolidada cuando
se empezaron a dar las
migraciones importantes
hacia la capital, estas
nuevas ocupaciones fueron
completando espacios vacios
en el terreno plano de la
ciudad.

Al no haber mas espacio
para la expansion urbana
de manera horizontal, el
problema de la necesidad de

vivienda y poca disponibilidad
de terreno habitable se
agrava.

I desconocimiento  del
territorioc  gemera  que
los nuevos ocupantes se
empiezen a ubicar en las
quebradas. Estos terrenos
forman parte del eventual
cauce de los huaycos que, en
mayor 0 menor magnitud, se
generan eventualmente por el
fendmena del nifin.

POBLACIONES VULNERABLES A LOS HUAYCOS

© 450-1000 habitantes
© 1000-2000 habitantes

. 70UEBRADAS ACTIVADAS POR EL FENGMEND DEL NIND 2017
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CONSECUENCIAS. EL
RIESGO VA EN AUMENTO




ANALISIS DE LA CUENCA MEDIA DEL RIMAC
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TIPOLOGIAS DE CUENCAS

CUENCAS AGRICOLAS ~ CUENCAS AGRO-LRBANAS CUENCAS PRIVADAS CUENCAS URBANAS CUENCAS VACIAS

Al analizar a detalle el
problema de la expansidn
urbana y evidenciar |a
variable de  vulnerabilidad
por caida de huayco,
identificamos que la mayor
poblacian  vulnerable  se
encuentra en las quebradas
de la Cuenca Media del Rimac.
En este sector se pueden
identificar 0 tipologias de
CUENCAs Seqln su exposicion
a la amenaza de huayco.

LSO DE SUELD

CALICE DEL HUAYCD /é\ /é\ /é\ /é\ /é\
BORDE ’? ’? f 11::]
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TIPOLOGIAS DE CUENTAS:
ABRICOLA

LSO DE SUELO

Agricola

En este tipo de cuencas, el
uso de suelo es agricola, ya
sea de frutos, hortalizas y
otros.

OCUPACION

s Parcelas

la ocupacian en este tipo
de cuentas es por parcelas,
correspondientes & los
cultivos.

CAUCE DEL HUAYCO

Cauce

En las Cuencas Agricolas, la
parcelacian del terreno no
ocupa el cause del huayco.

BORDE
Agricola

No existe un borde fisico, o
que genera que el terreno
se siga parcelando para uso
agricola productivo.

TOPOGRAFIA

o CULTIVOS

n

mV[VIENDA

¥ AREA VERDE

' CAUCE
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TIPOLOGIAS DE CLENTAS:
CUENGA AGRILLIRBANA

LSO DE SUELD
Agricola/Urbano

En este tipo de cuencas, el
uso de suelo es parcalmente
agricola y el otro porcentaje
es urbano dedicado al campo.

OCUPACIGN

s Parcelas

—— Trama Urbana
La ocupacin en este tipo de
Cuencas es por parcelas, en
el sector agricola, y trama
urbana.

CAUCE DEL HUAYCO

Cauce

Al predominar el terreno
agricola,  las  parcelas
respetan el cauce.

BORDE

Agricola

No existe un borde fisico, lo
que genera que el terreno
se siga parcelando para uso
agricola productivo.



TIPOLOGIAS DE CLENTAS:

LISO DE SUELD
Recreacional
Privado

En este tipo de cuencas, el
uso de suelo es recreacional
privado por lo que sdlo se
propone normativas.

OCUPACION

men | rama Variable

la ocupacin  en  estas
cuencas, es difusa puesto que
tiene una trama variable que
se adapta al terreno.

CAUCE DEL HUAYCO

Cauce

En las Cuencas Privadas, el
cauce del rio/huayco esta
liberado por seguridad.

BORDE

Recreacional
Privado
Existe un borde fisico
colocado por el ente privado
para evitar la erocian del
territorio.

-

L

' CAUCE

TOPOGRAFIA
s CULTIVOS

mmy|VIENDA g
AREA VERDE
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TOPOGRAFIA

s CLLTIVOS

wmVIENDA

* AREA VERDE
' CAUCE

3d

TIPOLOGIA DE CUENCAS:
CUENCA UREANA

LSO DE SUELD

ﬁ Residencial

En este tipo de cuencas, el
uso de suelo es residencial en
su mayaoria, sin embargo las
viviendas precarias.

OCUPACIGN

me  [rama Urbana

la ocupacin  en  estas
cuencas Bs una trama
tugurizada principalmente.

CAUCE DEL HUAYCO

Cauce

En las Cuencas Urbanas,
el cauce del huayco esta
ocupado por viviendas.

BORDE

ﬁ Residencial

Al no existir un borde fisico
de evite el crecimiento
desordenado de la poblacian,
estasigue ocupandolacuenca.



TIPOLOGIAS DE CUENTAS:
CUENCA VACIA

LSO DE SUELO

En las Cuencas Vacias, el uso
del suelo es nulo.

OCUPACIGN

las Cuencas Vacias son
aquellas que no se encuentran
ocupadas por ningdn tipo de
actividad.

CAUCE DEL HUAYCO

Cauce

En las Cuencas Vacias, el
cauce esta liberado puesto
que no esta ocupado.

BORDE

No existe un borde fisico en
este tipo de cuencas.

TOPOGRAFIA
s CLTIVES
=m||VIENDA
& AREAVERDE

' CAUEE




EVOLUCION DE LA CUENCA MEDIA DEL RIMAC




ESTRATEGIAS EN CUENCAS

CAS CON
DAD SOCIAL

IL

CUENCAS PRIVADAS
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TOPOGRAFIA
w CULTIVOS
o |VIENDA
% AREA VERDE

Y CAUEE
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CUENCAS PRIVADAS Y
LA PRESERVACION DEL
PAISAJE

Las Cuencas Privadas, al no
poderse intervenir de manera
directa puesto que no se
tiene potestad sobre dichos
terrenos, se recomienda al
Estado un seguimiento de la
expansian que puedan tener
dichas cuencas para evitar
que se construyan edificios
que compitan can el entorno.
Es decir, se busca preservar
el cardcter paisajista que
posee |a zona.




CUENCAS CON
VULNERABILIDAD SDCIAL
COMD CATALIZADOR
URBAND

En  las  cuencas  con
vulnerabilidad social, como
es el caso de las Cuencas
Urbana se plantea mantener
el cardcter urbano que posee
|a cuenca.

El objetivo principal es liberar
el posible cauce del huayco
mediante la reorganizacidn
de los elementos que
componen del paisaje. Es
decir, se plantea reubicar a
|a poblacion con mayor grado
de vulnerabilidad en zonas
de mayor amenaza para
disminuir el riesgo.
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Ademas, generar un area de

espacio piblico inundable en

TOPOERAFIA ' ' el eventual cause del huayco.
== C{J(TIVOS Tambien se implementara
=m|VIENDA la infraestructura urbana
% AREA VERDE necesaria en la quebrada
' CAUCE - para consolidar |as cuencas.




CUENCAS CON

- VULNERABILIDAD
MR s ECONOMICA COMD
gl MEJORA EN LA ACTIVIDAD

PRODUCTIVA

En el grupo de las cuencas
con vulnerabilidad econdmica,
se considera a las Cuencas
Agro-urbanas, Cuencas
Agricolas y potencialmente
|as Cuencas Vacias.
En las cuencas ya ocupadas
se plantea reorganizar a
la poblacian con  mayor
grado de vulnerabilidad en
zonas de menor amenaza
para disminuir el riesgo
y asi aumentar el area
agricola productiva. En el
caso de las que no estan
ocupadas, generar planes de
emplazamiento ordenado.
TOPOGRAFIA Ademas, se piensa generar un
= CULTIVOS area de cultivos de mitigacian
= VIVIENDA en el cause del huayco para
K™ AEEA NERD aumentar el suelo absorbente
Y CAUEE per B b
y asi reducir la vulnerabilidad.




MASTERPLAN

Frente al inminente
crecimiento poblacional, es
necesario realizar una serie
de estrategias para liberar
el cauce de los reiterados
huaycos. Ademas, mediante
el reordenamiento de la
poblacian  y  brindandoles
de equipamiento  urbano
necesario alas poblaciones ya
establecidas, se disminuiré la
vulnerabilidad de la zona y por
ende la pérdida econdmica.
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SITUACION ACTUAL




Desde el 2017, |a agricultura  del Callao, asi como por el
se consolidd como la sequnda  aeropuerto Jorge Chévez. Es
actividad econdmica que  importante mencionar que, a
genera mayores  divisas  principios delafio 2017 sedioel
al pais. Esto se debe al fenomeno del nifio mas fuerte
constante  incremento  en  registrado en los dltimos
las agroexportaciones de B0 afios, lo cual generd un
productos  agropecuarios  severo  desabastecimiento
como la palta, chirimoya, de  alimentos en  la
arandanos, entre  otros. capital, siendo Lima |a
Estas  exportaciones se poblacion  mas  afectada.
realizan por los puertos

ubicados en la Costa peruana,

pero sobretodo en el puerto

INCREMENTD DE LAS
AGROEXPORTACIDONES

Prevéni |mpu Isoen Ias agroexportat:lones Las agroexportaciones
; cunvenseoos - batieron récord en julio

De enero a julio, las exportaciones agricolas sumaron
USS 3,542 millones, un incremento de 7.8% respecto al
afio anteror,

Agroexportaciones suman US$ 4,352
millones en enero-agosto 2019

Resultado es mayor en 4.1% respecto al mismo periodo del 2018

Frutos del Perti para el mundo

“El sector agroexportador sigue sorprendiendo por surapido crecimiento

y sus logros en el mercado mundial”.

Agroexportaciones rompen récord en julio en medio de
guerra comercial

En lo que va del aiflo (de enero a julio) las exportaciones de productos agricolas sumaron USS 3,542 millones, lo que
significé un incremento de 7.8% respecto a similar periodo del afio anterior.

ab

OPORTUNIDAD DE
EXPORTACION

En cuanto al transporte de  Esta relevante carretera,
|los productos agropecuarios, para el abastecimiento de
estos se trasladan por la  productos agropecuarios a
Carretera  [entral. Esta la ciudad de Lima, atraviesa
via es el principal eje la provincia de Huarochiri,
conector de la capital con  zona en la que se cosecha
la zona central del pais. gran tonelaje de frutos
Sin  embargo,  también como la palta, chirimoya,
existe una bifurcacion de membrillo, entre  otros,
la Carretera Central, una para ser transportados
suerte de via auxiliar, por @ Llima y extranjero.
la que se transportan los

productos procedentes

de la zona central-norte.

~ CARRETERA CENTRAL
/ CARRETERA CENTRAL
~ VIAS PROVINCIALES
~ PROVINCIA DE HUARDCHIRI

/ VIAS NACIONALES: PANAM. NORTE Y SUR
MANCHA URBANA DE LIMA

.~ LIMITES DEPARTAMENTALES

L | F
0 200 km N
Fuente: PROMPERL
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VULNERABILIDAD DE LA Sin embargo, cada vez que
CARRETERA CENTRAL ocurre un  Fenomeno  del
Nifio, somos testigos de la
constante vulnerabilidad que
presentala Carretera Central.
Tambienexistenlos problemas
diarios como que la cantidad
de vehiculos que transitan
por la via doblega el volumen
para el que fue disefiada,
el 88% del flujo vehicular
circula de Sierra a Costa o
que el 36% de la mercancia
total que se transporta
por esta via son alimentos.

Huaico: Carretera Central quedd bloqueada en el tramo de Chosica: R9p0r¥a” nuevos hU_aiCDS
en quebradas Libertad, Carosioy
California | VIDEO

1125 queb:

Chaclacayo

= Carretera Central: nuevo
huaico afect6 a pobladores

Santa Eulalia y Chosica: nuevo huaico
bloquea Carretera Central
L precipitaciones gue valvien 1 huaieos gue sfeetamon L via

7000 vehiculos tansitan diariamente o 1 Carretera Central pese a o ests
disefiada para 4 000 vehiculos

88% ¢l trafico circula deste o Centro del Pertrece Lima

36% ¢ » mercanciatotal que se transporta por esta via son alimentos
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OPORTUNIDAD: EL FERROCARRIL




BENEFICIDS DEL
FERROCARRIL

@ CONGESTION VEHICULAR
/ AV SAN MARTIN
/ CARRETERA CENTRAL

+* LiNEA FERREA

LIMA - MANCHA URBANA

—
0 Skm

Fuente: PROMPERL

Ante esta problematica surge
una prequnta importante,
tlué otras vias alternativas
para el transporte de
productos  agricolas  se
podrian  utilizar ante la
constante vulnerabilidad
de la Carretera Central?
Luego del anglisis de vias, se
encuentra que la utilizacion
de la via férrea resulta
beneficiosa para el transporte
de productos agropecuarios.
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Uno de los principales
beneficios es el tiempo de
recorrido, puesto que este
es menor. Ademas, pese a
los dafios causados en el
iltimos Fenémeno del Nifio,
el tiempo de reparacion de
la via fue mucho menor al
de la carretera, asi como el
costo de reparacian también
fue 45% menor a lo invertido
en la Carretera Central.

Es por ello que inicialmente,
dadas las ventajas que
presenta la via férrea, es
que se denota la factibilidad
de interconectar esta via
con el principal mercado de
abastecimienta de Lima, el
Mercado Mayorista de Santa
Anita, para la distribucidn de
los productos agropecuarios
provenientes de la sierra
para el consumo interno.
También, esta via, se

conectaria con el Aeropuerto
Internacional y  puerto
maritimao para su expaortacicn.
Estas acciones  propician

el descongestionamiento
de la sobresaturada
Carretera Central.

POSIBILIDAD DE
INTERCONEXION
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Dados los beneficios de
la via férrea, se busca
el lugar iddneo para el
intercambio  modal de los
productos  agropecuarios.

Al analizar las estaciones
férreas existentes, en una

estacion, siendo 20Km la
distancia maxima  entre
las estaciones existentes.

Asi  mismo, esta zona
st ubica antes  del
congestionamiento  vehicular
de la zona urbana de Chosica.

escala macro, nos damos
cuenta que dentro de la
provincia  de  Huarochiri
exiten BOKm entre |a estacion
de Chosica y Matucana
sin la presencia de una
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Al realizar un zoom en esta
zona, se busca un lugar donde
la Carretera Central y la via
férrea tengan un recorrido
longitudinal y casi paralelo.
Esto es necesario y
beneficioso para facilitar el
intercambio modal de los
productos  agropecuarios.
Es por ello que como Master
plan se plantean tres lineas
de programa: Programa de
abastecimiento,  comercio
y programa  recreativo.

El proyecto se ubica en
un entorno natural frente
al Rio Rimac, en una zona
comprendida entre el area
recreativa  del  distrito

de Ricardo Palma y el
grea residencial. Es por
ello que se plantean tres
lineamientos base del proyect

EMPLAZAMIENTO MEDID
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MASTERPLAN

En primer lugar, luego de
analizar a los usuarios
del entorno, se decide
fragmentar el proyecto segin
el entorno y los principales
usuarios de cada zona. En la
zona residencial del distrito,
se plantea la estacion férrea
de pasajeros, que cuenta con
cafeteria, fuente de soda,
paradero y tratamiento
de espacio publico del que
carece el distrito. Por otro
lado, en |a zona recreativa del

T TR

distrito, al presentar mayor
grea libre disponible, se
plantea la estacidn férrea de
carga, ademéds de un acopio
de  productos  agricolas,
paradern, restaurante,
comercio zonal y tratamiento
de espacio pablico recreativo.

Como segundo lineamiento,
se plantea un desvio alterno
a la Carretera Central. Esta
via actualmente existente,
se integra al planteamiento

B Y

del proyecto para que
los  vehiculos  pesados
provenientes de |a zona norte
de la Sierra central. Para ello,
se plantea un mejoramiento

de las dimensiones
de la via en la cual se
considera arborizacidn

como  colchén  acdstico.

Bl tercer  lineamiento
responde & la  actual
privatizacion de la relacidn
con el entorno natural por

parte de los equipamientos
existentes  proximos  al
rio  Rimac.  Actualmente,
en la zona recreativa del
distrito  se ubican varios
clubs campestres que se
han apropiado y cercado
la libre relacion con el
entorno.  Los  condominios,
también existentes en la
zona han hecho lo propio,
pero  no  apropiandose
sino negando el entorno
mediante un muro  ciego.




VOLUMETRIA
PROYECTO
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Debido a su implicancia y
relevancia, como proyecto
se desarrolla el Centro de
Abastecimiento  Intermodal
Agrourbano, que funcione
como un nodo bisagra que
articule la Carretera Central
con el Ferrocarril Andino para
realizar el intercambio modal
de los productos agricolas.

El proyecto debe funcionar
los 365 dias del afio y que
incluso  durante la época

del Fendmeno del Nifio
sus funciones no se vean
interrumpidas  por  tiempo
prolongado. De este modo,
las pérdidas de produccian,
econdmicas y el costo del
transporte disminuirian
considerablemente.

Al analizar el entorno,
se  abstraen  elementos
longitudinales como el rio,
la Carretera Central, la via
férrea, los terrenos de los

clubs campestres existentes,
entre otros que proporcionan
insumos parael planteamiento
inicial de la  volumetria,
una  barra  longitudinal.

Luego se fragmenta en dos |a
barrainicial, esto es debido no
stlo alos usos que se plantean
en el proyecto sino también a
los requerimientos del tipo
de via que cada uno requiera.

Por dltimo, se coloca una
barra casi trasversal que
conecte  ambas  barras
fragmentadas. Sobre los
ingresos  generales  del
proyecto, se diferencia el
ingreso  vehicular  pesado
del liviano, esto es debido
a la frecuencia de ambos.







ESTRATEGIAS
PROYECTUALES

Al analizar la topografia del
terreno, se denota que existen
superficies aterrazadas las
cuales son aprovechadas para
colocar las plazas del espacio
publico como primera capa
relevante para el proyecto.

Como se dijo anteriormente,
SE crea una capa principal
de espacio piblico donde
se integran los distintos
niveles de las plazas.

Se generan 4 plataformas
una ubicada en el 0.00
conectada directamente
con el ingreso peatonal
y de vehiculos livianos.

la segunda plataforma se
ubica un metro més abajo
que la primera, por ello se
encuentra mas praxima al
Rio Rimac. Esta plataforma
tiene caracter mas
recreativo y la relacian con
el entorno natural es directa.

La tercera plataforma es la
plataforma principal puesto es
|a que se encarga de conectar
el proyecto en general.
lne tanto a los usuarios
provenientes de  vehiculos
livianos como a los usuarios
de los vehiculos pesados. Esta
se ubica dos metros sobre
la plataforma de llegada.

la dltima plataforma es
la que se encuentra cinco
metros  sobre la  plaza

principal. la textura que
se utiliza para el piso del
espacio publico es la mezcla
de |a abstraccion de textiles
provenientes  de  culturas
de la Costa y de la Sierra.

En general, la capa de
espacio pabico busca no solo
conectar los dos espacios
virtuales sino darle un uso
de esparcimiento tanto para
actividades cotidianas como
para practicas culturales

provenientes de la Costa y
Sierra. Es por ello que se
contemplan  espacios  de
descanso y sombra, no sdlo
en la plaza sino también en
las graderias que conectan
todas las  plataformas.

Adicional a esta capa que
puede considerarse "dura”,
toma en consideracidn |a
vegetacidn. Para la sequnda
plataforma, la que se ubica
praxima al Rio Rimac, se
colocan  Eucaliptos.  Este
tipp de vegetacian  es
escogida porque genera un
aroma especial, que ayuda
a mantener el cardcter
natural de esta plataforma.

Sobre la vegetacian de la
plaza principal, esta se ubica
en dos tipos de vegetacian
colocadas  en  jardineras,
una de estrato alto, el
Molle Serrano, y la otra de
estrato medio, comdnmente
conocida coma Cola de Zorro.

Es importante mencionar que
todas las jardineras cuentan
con espacio para sentarse.

Ademas, se coloca  una
suerte de colchan acdstico
para mitigar el  sonido
proveniente de la carretera
y del ferrocarril. Para
este se escogieron Cedros
puesto que estos cuentan
con una copa  frondosa
la cual desvia el sonido.




PROYECTD

MINIMARKE]
CAFETERIA

Sobre la capa de espacio
piblico  se  ubica el
primer nivel del proyecto.

Este nivel funciona como
un basamento con formas
irregulares  que  permite
generar permeabilidad
y asi una mejor relacidn
con el entorno  natural.

En este nivel se ubica el
COMErcio  COMO  programa
ancla que ayuda a activar

el espacio poblico. Aqui se
ubican tiendas de productos
|ocales, minimarket,
cafeteria, el ingreso del
alojamiento  y  servicios
higiénicos con  vestuarios.

Eneltercer nivel del proyecto,
funciona principalmente el
sequndo nivel del alojamiento
y una sala de ocio que se
conecta de manera visual
con el restaurante. Esta
sala también puede ser

utilizada como sala de
conferencia o capacitacian
a los agricultores. Ademas,
se ubica el restaurante a
doble altura al igual que el
acopio, ademas del 4rea
administrativa del acopio.

Como se dijo anteriormente,
la  estructura  principal
del proyectn es acero,
sin embargn, en cuanto
al lenguaje que adopta el
proyecto  este  responde

ALOJAMIENTD

ALDIANIENTD
SEGUNDO KIVEL

= A
—

al propio caracter del uso
principal de cada barra.

En el caso del acopio, el
revestimiento  exterior  es
metalico puesto que se
le quiere dar un cardcter
industrial ~ y  cerrado.

En el caso del restaurante,
a esta barra se le quiso
dar  un  cardcter de
mirador, es por ello que
la fachada de netamente

vidriada para aprovechar
las  visuales  naturales
que hay en el entorno.

Sobre el alojamiento, se le
quiso dar un caracter més
acogedor, es por ello que se
utiliza celosias de madera.
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DETALLES

Sin embargo, para generar
una unidad en todo proyecto,
ademas de la estructura
metélica, se busca tener
fachadas limpias y completas.

Es por ello que, en el
alojamiento, al contar con
dos niveles, este echo era
dificultoso. Es asi que se opta
por retirar |a fachada y parte
de la estructura, es decir,
las habitaciones del primer
nivel del alojamiento cuentan

con balcones, tanto para la
plaza principal como hacia el
rio. Mientras que el sequndo
nivel del alojamiento sdlo
cuenta con visual mediante
la mampara y celosias

El  restaurante  también
significo el desarrollo
de un detalle especial.

Esto es debido a la fachada
vidriada puesto que no se
busca tener un muro cortina

sino una fachada que permita
interaccion con el entorno.

Es por ello que al igual
que en el alojamiento, la
fachada se retira un poco,
esto es para sostener
una doble estructura que
sostiene los pafios de vidrio.

En esta fachada modular,
SE cuenta con  ventanas
corredizas  para  permitir
la ventilacion del ambiente.
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CONCLUSIONES

Debido a su implicancia y relevancia, se plantea un Centro de Abastecimiento Intermodal, que
funcione como un nodo bisagra que articule la Carretera Central con el Ferrocarril Andino para
realizar el intercambio modal de los productos agricolas. El proyecto debe funcionar los 363
dias del afio y que incluso durante |a época del Fenameno del Nifio sus funciones no se vean
interrumpidas por tiempo prolongado. De este modo, las pérdidas de produccian, econgmicas y
el costo del transporte disminuirian considerablemente.

El entorno proporciona insumos para el planteamiento inicial de la volumetria. La vegetacidn en la
capa de espacio piblico es relevante, esta se utiliza como barrera natural en caso de desborde
de rio, una barrera acdstica entre el espacio piblico, carretera central y via férrea y, en |a plaza
principal, se plantean espacios de descanso con sombra.

En general, el espacio pibico y el basamento del proyecto buscan no solo conectar los dos
espacios virtuales sino darle un uso de esparcimiento tanto para actividades cotidianas como
para practicas culturales provenientes de la Costa y Sierra. Es por ello que las graderias que
conectan las plataformas también cuentan con espacios de descanso y sombra.

Sobre el basamento, se posa el programa principal del proyecto. En este nivel se ubica el acopio,
que esta praximo a las vias del ferrocarril y el primer nivel del alojamiento. El restaurante se
ubica como puente para conectar e integrar ambos programas.

La estructura del proyecto es principalmente de acero, sin embargo, en cuanto al lenguaje que
adopta el proyecto este responde al propio caracter del uso principal de cada barra.

Es asi como el proyecto logra integrarse al entorno natural y ser parte del paisaje pese a tener
grandes dimensiones. Ademas de |a vida cotidiana que llega a adquirir debido a las diversas
actividades que se realizan.
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