ANEXOS
ANEXO 1: CurvaS de Diseño de PavimentosFlexibles
Debido a las diferencias en las caracteristicas de distribución de esfuerzos en los pavimentos, producidos por los aviones, la FAA ha elaborado curvas de diseño para los distintos trenes de aterrizaje, que se muestran desde la figura 1 hasta la figura 14, del presente anexo. Gracias a estas curvas de diseñose puede determinarlos espesores de las capas base y subbase granular; cabe resaltar que estos resultados no incluyen a las capas estabilizadas ni los efectos de las heladas. 
Figura A-1.1: Curvas de diseño del pavimento flexible, tren dual
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Fuente: FAA AC 150/5320-6D. Airport Pavement Design and Evaluation.Estados Unidos: 1995.

Figura A-1.2: Curvas de diseño del pavimento flexible, tren dual tandem
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Fuente: FAA AC 150/5320-6D. Airport Pavement Design and Evaluation.Estados Unidos: 1995.

Figura A-1.3: Curvas de diseño del pavimento flexible, B-747-100, SR, 200 B, C, F
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Fuente: FAA AC 150/5320-6D. Airport Pavement Design and Evaluation.Estados Unidos: 1995.
Figura A-1.4: Curvas de diseño del pavimento flexible, DC10-30, 30CF, 40, 40CF
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Fuente: FAA AC 150/5320-6D. Airport Pavement Design and Evaluation.Estados Unidos: 1995.
ANEXO 2: CurvaS de Diseño de Pavimentos rigidos
Las curvas de diseño de pavimentos rígidos, han sido preparadas de manera similar a la de los pavimentos flexibles; es decir, curvas separadas por una variedad de tipos de tren de aterrizaje. 

Las curvas de diseño mostradas en las figuras A-2.1 hasta A-2.5, indican el espesor de la losa de concreto, más no el de la capa subbase, este debe determinar por separado.Las Figuras A-2.1 y A-2.2, correspondena los trenes de aterrizaje que cruzan la junta o  borde articulado en forma perpendicular o paralela, y se pueden usar en zonas como la pista y la calle de rodaje.Además, existen figuras opcionales, figura A-2.3 hasta la A-2.5,donde el tren de aterrizaje cruza el borde articulado de la losa, formando un ángulo agudo, y se pueden utilizar para el diseño del pavimento en las zonas como la plataforma, los extremos de la pista, las intersecciones de la pista y las calles de rodaje y las zonas de aparcadero. 
El ángulo que forma el tren de aterrizaje yla junta o borde articulado, influye en la magnitud de tensión generadaen la losa. Los trenes de aterrizaje single y dual producen la máxima tensión cuando el tren se encuentra paralelo o perpendicular al borde articulado.Los trenes Dual tandem y de fuselaje ancho producen la máxima tensión cuando se encuentranformando un ángulo agudo con la junta de la losa.

Figura A-2.1: Curvas de diseño del pavimento rígido, tren dual
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Fuente: FAA AC 150/5320-6D. Airport Pavement Design and Evaluation.Estados Unidos: 1995.

Figura A-2.2: Curvas de diseño del pavimento rígido, tren dual tandem
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Fuente: FAA AC 150/5320-6D. Airport Pavement Design and Evaluation.Estados Unidos: 1995.
Figura A-2.3: Curvas de diseño opcional del pavimento rígido, tren dual tandem
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Fuente: FAA AC 150/5320-6D. Airport Pavement Design and Evaluation.Estados Unidos: 1995.

Figura A-2.4: Curvas de diseño opcional del pavimento rígido, B-747-100, SR, 200 B, C, F
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Fuente: FAA AC 150/5320-6D. Airport Pavement Design and Evaluation.Estados Unidos: 1995.

Figura A-2.5: Curvas de diseño opcional del pavimento rígido, DC10-30, 30CF, 40, 40CF
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Fuente: FAA AC 150/5320-6D. Airport Pavement Design and Evaluation.Estados Unidos: 1995.
ANEXO 3: INFORMACIÓN PLUVIOMETRICA DE LA ESTACIÓN               

“LA CAPILLA”
La información pluviométrica que se adjunta en el presente anexo, fue proporcionada por la oficina de estadísticas del Servicio Nacional de Meteorología e Hidrología del Perú (SENAMHI). Los datos corresponden a la estación La Capilla, ubicada en la provincia de Cañete, distrito de Calango en las coordenadas de latitud: 12 31’ 19.9’’,  longitud: 76 29’ 47.6’’ y situada a 408 mts de altitud sobre el nivel del mar. 

La información pluviométrica facilitada abarca desde enero del 2006 a diciembre del 2010, donde se muestra la precipitación máxima (mm) en 24 horas de cada mes, durante el periodo indicado.

Tabla A-3.1: Información pluviométrica de la estación La Capilla- 2006 al 2010
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Fuente: SENAMHI
