PONTIFICIA

TESIS PUCP : g:_:_\(lsELl:gIEAD

DEL PERU

PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DEL PERU

FACULTAD DE CIENCIAS SOCIALES

PONTIFICIA
UNIVERSIDAD

CATOLICA
DEL PERU

MIRAME QUE SOY REALIDAD

Los imaginarios de modernidad en las representaciones de cinco avenidas de
Lima : La Marina, Javier Prado, Prdceres, Huaylas y Tomas Valle

Tesis para optar el Titulo de Licenciado Sociologia que presenta:

Hans Adrian Burkli Burkli

ASESORA : CARMEN ROSA BALBI SCARNEO

Diciembre, 2013

Tesis publicada con autorizacion del autor
No olvide citar esta tesis




PONTIFICIA

TESIS PUCP : g:-'r}'sEﬁ?:?AD

DEL PERU

A mi abuelo,

a los arboles que plantamos juntos,

en los suefios que dejamos atras.

Tesis publicada con autorizacion del autor
No olvide citar esta tesis




PONTIFICIA

TESIS PUCP T W% gz}\gﬁg&mo

DEL PERU

Agradecimientos

Esta investigacion no hubiese sido posible sin el apoyo y la ayuda de muchas
personas que me acompafaron durante este arduo proceso y merecen mi mas
sincera gratitud.

A mi familia toda, mis tios y primos. En especial a mi abuelo, a quien le dedico
este trabajo, y a mi madre, que me ayud6 a ser perseverante muchas veces a
pesar de mi mismo.

A los amigos que me ayudaron desde las versiones preliminares hasta la
produccion de la tesis, haciendo encuestas, sacando copias y tomando fotos:
Emilio Salcedo, Diego Juscamaita, Juan Miguel Espinoza, Carlos Mevius, Ana
Molina, Elena Chavez y Vilma Zavaleta. A la compafiia sincera de Raul Espinoza,
José Castro, Jorge Hernandez, Javier Pizarro, Gabriel Antiunez de Mayolo y Carlos
Sanchez. A las pequeiias y grandes muestras de afecto de quienes considero
grandes amigas: Elke, Maricarmen, Maria, Tania, Vilma y Mara; y en especial a
Luz Pérez y Alvaro Paredes, por las sonrisas amables, los buenos momentos y los
abrazos honestos.

A la profesora Carmen Rosa Balbi, por tener la voluntad genuina de
comprometerse con la investigacion y acompafarme rigurosamente durante el afio
que tomd terminar la tesis. Al profesor Pablo Vega Centeno por su ayuda
constante y por sus valiosas ideas. Al profesor Guillermo Rochabrum, por la célida
disposicion que siempre ha tenido conmigo. Ademas, agradezco al personal de la
facultad de CCSS, en especial a Carla Rodriguez y al personal de Biblioteca:
Victor Hugo, Carlos, Alberto, Perci, Griselda y Lourdes.

Asimismo, agradezco a la Direccion de Gestion de la Investigacion (DGI), por
financiar esta investigacion ganadora del Programa de Apoyo al Desarrollo de
Tesis de Licenciatura (PADET) del 2012 y el estudio preliminar que fue a su vez
ganador del Programa de Apoyo a la Investigacion para estudiantes (PAIN).

Finalmente, quisiera agradecerle especialmente a Roxana Urquiza, por pintar de
verano todos estos dias.

Tesis publicada con autorizacion del autor
No olvide citar esta tesis




PONTIFICIA

TESIS PUCP td UNIVERSIDAD

CATOLICA
DEL PERU

T Lo T [0 Tox o o o U 04
INEFOAUCCION ...t e e e e e e e e n e 04
Justificacion del tema ..o 14
[ 00 1= 18
Explicacion del método de trabajo ...........ccoeiii i 20

1. Imaginarias en MOVIMIENTO: ...ttt e e e e e e 22
1.1 Ciudad los flujos y la fragmentacion .............ccccovveiiiiiiie i e, 22
1.2 El transednte en la gran ciudad ..............coooiiiiiiiiiiiii e 25

2.Las Limas que Se fUBION: ...t 34

2.1 La ciudad colonial

................................................................... 36
2.2 La ciudad SECLOrial ..........ovuuieie i e e 40
2.3 Laciudad dualizada ............oouuieine i 51
2.4 La ciudad fragmentada .........cooeii i 56

3. Lallegada de la ciudad anuUnCiO: ........co.eieiiiiieie i e 67
3.1 De Lima a Nueva York: modernidad y fragmentacion ..................... 68
3.2 Mirame que soy realidad: ciudad y publicidad ...................ccooeieenes 80
3.3 “Como te ven te tratan”: la imagen y los imaginarios urbanos........... 87

4. Publicidad y Modernidad: Resultados del trabajo de campo .................. 87

5. CONCIUSIONES .. e e e e e e e e e 128

Bibliografia

Anexos

Tesis publicada con autorizacion del autor

No olvide citar esta tesis




PONTIFICIA

TESIS PUCP T W% gz%sﬁggmo

DEL PERU

Introduccién

Desde los inicios de la industrializacion a finales del siglo XVIlI, el desarrollo
de las ciudades modernas ha estado ligado fuertemente al desarrollo de las
fuerzas productivas, entendidas como la capacidad humana para producir sus
propios medios de subsistencia. En este sentido, para entender a las ciudades
contemporaneas debemos entenderlas en funcibn a los procesos vy
transformaciones de las formas en que los hombres producen sus medios de vida,

es decir, sus modos de produccion .

Tal como explica De Mattos (2006: 43): “Las transformaciones urbanas y
territoriales observadas durante las ultimas décadas se encuentran condicionadas
estructuralmente por el desencadenamiento y la afirmacion de una dindmica
econOmica sustantivamente diferente a la que se habia configurado a partir de la
Gran Depresion de 1929”. La aparicion de las nuevas politicas liberales luego del
modelo keynesiano?, y la articulacién de la produccién por las nuevas tecnologias
de la informacibn y comunicacién (TIC en adelante), llevaron a una
reestructuracion productiva dando lugar a lo que Castells (1995) denominé el

modelo de desarrollo informacional que afectd directamente a las ciudades.

L El término de “modo de produccién” se refiere a la forma en que se organiza la actividad de los individuos
que producen sus medios de vida y con ello “su propia vida material”.

2 El keynesianismo fue un modelo econémico que surgié en Estados Unidos como respuesta a la gran a la
Crisis del 29.Este modelo afirma que es el consumo el que produce la fuerza motriz para la produccién.
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“Cada modo de desarrollo queda definido por el elemento que es
fundamental para determinar la productividad del proceso de produccion.
[...] En el modo de desarrollo informacional, [...] la fuente de la
productividad se basa en la calidad del conocimiento, el otro elemento
intermediario en la relacion entre fuerza de trabajo y medios de produccion.
[...] Lo que es especifico del modo de desarrollo informacional es que [...] el
conocimiento moviliza la generacion de nuevo conocimiento como fuente
clave de la productividad” (Castells. 1995: 33-35).

Castells (1995:18) sostiene que la interaccion entre este modelo de
desarrollo y la forma de producciéon han generado nuevas formas sociales que
confluyen en la ciudad, en particular en el surgimiento del espacio de flujos, como
un nuevo sistema de organizaciéon material de la sociedad en el que se conecta
todo el mundo a través del flujos de poder, capital, informacién, etc. Las
transformaciones que hemos mencionado orientaron la organizacion,
funcionamiento y expansion de las metropolis en Latinoamérica en la misma
direccién que al resto de ciudades en proceso de globalizacion mas alla de sus

respectivas particularidades.

En la linea de lo sefalado por De Mattos, es posible identificar ciertas
tendencias principales en las metrépolis latinoamericanas como resultados de
dichos procesos globales. La primera de estas tendencias es el surgimiento de
una nueva dinamica urbana generada por la transformacion de las estructuras
productivas. Con el surgimiento de las empresas red se deslocalizé la cadena

productiva de un lugar especifico expandiéndose a diferentes lugares del planeta,
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ubicandose en grandes aglomeraciones urbanas generando una transformacion

de la estructura, la organizacion, el funcionamiento y el paisaje de las ciudades.

Por un lado, estos fendmenos impulsaron el proceso de urbanizacion de las
economias emergentes; y por otro lado, las grandes ciudades se convirtieron en
focos de atraccion de los centros administrativos de las empresas y de los flujos
transnacionales de la globalizacién. Con ello las grandes ciudades se ubicaron
ventajosamente en relacion a las ciudades de menor escala que terminaron
articulandose a ellas. Al mismo tiempo se inici0 una relativa desindustrializacion y
un aumento progresivo de la tercerizacion convirtiendo a los servicios en el nuevo
ndcleo de la economia y con ello las ciudades que operaron como nuevas
centralidades de las redes productivas, se convirtieron en el lugar privilegiado para

la localizacion de las actividades administrativas de la economia global.

Una segunda tendencia que podemos identificar es el surgimiento de
nuevos criterios urbanisticos producto del incremento de los negocios
inmobiliarios. Fendmeno que se produjo, en primer lugar, por el cambio de
enfoque de gestion publica basado en la planificacidon urbana racionalista. Esta
apunto6 hacia un enfoque orientado a la neutralidad del Estado, reduciendo con ello
tanto la planificacion como la inversion publica. En segundo lugar, por el aumento
de la oferta de capital inmobiliario, producto de la creciente movilidad de las

inversiones privadas por encima de fronteras nacionales. Y finalmente, por la
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adopcion de estrategias de competitividad urbana y city marketing, que buscaban
aumentar la inversion inmobiliaria privada en las ciudad. Estas estrategias son una
forma de competitividad interurbana institucionalizada como parte de la gestion
urbana, que busca mejorar las condiciones necesarias para atraer inversiones y

turistas.

Una tercera tendencia se refiere a los cambios en la morfologia urbana
producidos por los impactos de las TIC y el aumento de la movilidad espacial en la
ciudad que han generado procesos de periurbanizacion, la expansion urbana de
los sectores en la periferia de la ciudad y policentralizacién, el surgimiento de
diversos centros econémicos en la ciudad. Ello implic6 un cambio de la
configuracion urbana, en tanto ya no se trataba de una organizacién segun centro
- periferia, en donde el centro de la ciudad concentraba la mayor cantidad de
poblacion, servicios y actividades; sino que se ve una forma urbana compleja,
articulada en torno a diversos sistemas productivos centrales que se constituyeron

como los focos de la organizacion territorial emergente. (Méndez 2001)

Estas redes productivas consolidaron cambios en el modelo econdmico que
acentuaron la movilidad hacia territorios mas extensos y una progresiva
articulacion a sistemas productivos de otros centros urbanos aledafnos. Con ello,
centros pequefios que no se habian urbanizado se ensamblaron a la dinamica

econdmica dominante; no a través de su incorporacion espacial a la mancha
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urbana, sino principalmente en su relacion funcional con esta. La integracion de la
region metropolitana se consolidé a través de un entramado de multiples redes
comerciales y productivas, que originaron nuevos patrones de urbanizacion segun

una trama continua de asentamientos alrededor de focos especializados.

Este modelo de expansion metropolitana implicO que la mayor parte del
crecimiento urbano se concentré6 en las zonas articuladas a los circuitos
econdémicos que no necesariamente se encontraban en el centro de la gran ciudad
metropolitana®. A su vez, ello implicé una transformacién en la organizacién y el
funcionamiento de las ciudades, provocando una progresiva reduccion de la
incidencia de la distancia en las decisiones de localizacion territorial, tanto en el
caso de las familias como de las empresas, permitiéndoles optar por lugares mas

lejanos de los que habitualmente elegian en la ciudad industrial.

Una Jdltima tendencia se manifiesta en la aparicibn de nuevos
equipamientos y en la uniformizacion del paisaje urbano. Las dinamicas
econdémicas Yy el crecimiento de los negocios inmobiliarios de los ultimos afios en
Ameérica Latina han propiciado la aparicion y proliferacion de edificaciones
emblematicas de las grandes ciudades globalizadas tales como centros

comerciales, shoppings, hipermercados, urbanizaciones cerradas, edificios

% Si bien ya habian existido otros procesos de periurbanizacién en Latinoamérica, este en particular no se
explica por las migraciones de los afios 50, sino por la expansion de los patrones de asentamiento de las
empresas Yy de las familias con nuevas demandas de vivienda (De Mattos,2006:60)
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inteligentes, asi como el surgimiento de nuevos distritos de negocios o formacion
de redes de distritos corporativos, que terminan por homogenizar el paisaje de las

ciudades independientemente de la identidad especifica de cada ciudad®.

A pesar de la tardia irrupcion de este tipo de intervenciones urbanas en las
metrépolis latinoamericanas, estas se han convertido en las principales
expresiones simbdlicas de la nueva fase de modernizacion capitalista, generando
un fuerte impacto en el funcionamiento y la organizacion de la vida cotidiana de
cada ciudad. Contribuyendo también a destacar partes de la ciudad reforzando su
estructura policéntrica y revalorizando su imagen metropolitana a imagen de otras
metropolis, como parte del city marketing. (De Mattos 2006: 67) Sin embargo,
estas transformaciones ocurren en espacios concretos con caracteristicas e

historias determinadas que influyen directamente en la ciudad misma.

En esta revision de las principales consecuencias de la reestructuracion
productiva en la transformacion de la ciudad encontramos, en primer lugar, que las
transformaciones han propiciado condiciones favorables para la afirmacion de una
l6gica capitalista en el desarrollo urbano favoreciendo los negocios inmobiliarios®.
En segundo lugar, la estructura metropolitana parece obedecer un patrén, segun

el cual no solo la ciudad se expande territorialmente, sino que se complejizan

*En Castells (1999) los espacios de flujos reflejan la aspiracion a establecer una conexién cultural entre sus
nodos, marcando una tendencia hacia la uniformidad arquitectdnica.

® Es importante anotar que esta nueva fase del capitalismo provee de una nueva mirada sobre el valor del
suelo urbano, la cual termina atrayendo la inversion inmobiliaria.
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frente a los nuevos flujos del capital por el surgimiento de nuevos centros
econdmicos, y en tercer lugar, los cambios en la configuracion de las ciudades se
evidencian en la homogenizacion del paisaje de las ciudades por el surgimiento

del nuevo equipamiento urbano.

Las transformaciones que hemos visto han implicado cambios profundos en
la configuracion de las ciudades latinoamericanas, sin embargo, estos procesos no
son ajenos a los habitantes, por el contrario, son ellos quienes viven,
experimentan y le dan sentido a estas transformaciones. Para profundizar en esta
relacion partimos de la distincién planteada por M. Delgado (1999), quien a su vez
retoma a Lefebvre (1969), y sostiene que la ciudad se refiere a la composicion
espacial determinada, mientras que lo urbano, en cambio, se asocia con un estilo
de vida marcado por la propagacion de “urdimbres relacionales deslocalizadas e

inestables”®.

Asi, mientras la ciudad es la estructura fisica espacial, lo urbano se refiere a
la sociedad, que se hace y se deshace una y otra vez en la ciudad. Ello implica la
construccion de un entramado de relaciones entre el espacio y sus habitantes a
través de usos, practicas, significados, etc. Es desde esta relacion entre la ciudad
y lo urbano que nos preguntamos ¢,como se construye la experiencia de la ciudad

frente a las transformaciones que hemos descrito?, es decir ¢cdmo los habitantes

® La idea de “urdimbres relacionales deslocalizadas e inestables” se entiende como redes o lazos sociales que
no permanecen en un espacio ni tiempo determinados.
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experimentan la metropolis en la que viven y cémo se producen las

representaciones sobre esta?

En esta linea, nuestra investigacion se centrara en el caso de Lima para
estudiar como sus habitantes producen representaciones de la ciudad como
metropolis moderna, en tanto que estas comprenden formas de entender,
experimentar y vivir la ciudad. Las transformaciones que hemos revisado han
implicado cambios en las la configuracién, pero también en el paisaje de las
ciudades. La imagen de la ciudad es producida socialmente por las dinamicas y

procesos que ocurren en y fuera de ella.

Asi, Lima es en parte el resultado del abrupto crecimiento urbano que se
deriva de las oleadas migratorias de la mitad de la década pasada, y que ha
llevado a la creacion de una ciudad conurbada, basada en los diversos polos (o
conos) de crecimiento econémico. Al mismo tiempo, tal como sefialamos lineas
arriba, también es el resultado de los procesos de globalizacion que impulsaron la
proliferacion de centros comerciales, la construccién de grandes hoteles y torres
financieras, y la aparicion de estructuras publicitarias entre otros fenOmenos que
configuran la imagen de las metrépolis modernas en todo el mundo’.

Esto nos lleva a reflexionar sobre la valoracion de los habitantes sobre su

ciudad como punto de partida para crear una identificacion, una apropiacion y un

" En el segundo capitulo ahondaremos con detalle en el proceso de produccion de Lima, asi como en los
distintos factores que influyeron en este.
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cuidado del espacio publico. Desde aqui, nuestro interés se centra en como se
crea el imaginario de modernidad de la ciudad en funcibn a estos nuevos
artefactos en ella, ya que las representaciones, antes que la imagen, las inciden

en la relacion que establecen los habitantes con su ciudad.

En particular nos centraremos en la publicidad exterior, es decir en las
estructuras publicitarias instaladas en el espacio publico. Si bien los anuncios
publicitarios en las calles y vias publicas son parte de las estrategias de marketing
de diversas empresas, también son un elemento caracteristico de la imagen de las
ciudades modernas®. Lo especifico de estas estructuras es que responden a una
l6gica privada dentro de un espacio publico, y de hecho, estan disefiadas
especificamente para ello. A diferencia de los centros comerciales estas no se
construyen como nodos o puntos de llegada, son parte de los recorridos diarios de
los transeuntes. De manera tal que para autores como Joseph (1988), y Taussig

(1995) representan una forma particular de relacionarse con y en la ciudad.

Por todo ello, en concreto, nos preguntamos lo siguiente: ¢Como la
publicidad, como parte del equipamiento urbano de las grandes ciudades
contemporaneas, genera un imaginario de modernidad en la ciudad? Con
este fin nos proponemos investigar sobre los imaginarios urbanos, que se

elaboran en los ejes de la Lima conurbana; seleccionamos las avenidas La

8 En el tercer capitulo se podré encontrar una detallada tipologia de la publicidad exterior.
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Marina, Javier prado, Proceres, Huaylas y Tomas Valle. Nuestro objetivo es
explorar las representaciones que producen los transeuntes frente a los distintos
paisajes urbanos de Lima, poniendo especial énfasis en el papel de la publicidad
en esta produccion y la relacidon que se teje entre el transelnte, como sujeto por

excelencia del espacio publico, y la imagen de la ciudad.

Justificaciéon

Cuando G. Nugent (1991) analizé el cementerio y el mercado en El zorro de
abajo y el zorro de arriba de José Maria Arguedas, buscé comprender “el lugar de
la tradicion como significado para el presente”, como punto de partida para
comprender el mundo de la modernizacion capitalista (133). Frente a ello podemos
decir que buscamos preguntarnos por el lugar de la modernidad como significado
para el presente de los limefios. A diferencia del cementerio, que representa el
lugar de los muertos, el pasado y la tradicion; las avenidas representan el
movimiento, la transformacién y la modernizacion en la ciudad. En este sentido, al
preguntarnos por los imaginarios de modernidad esperamos conocer el horizonte
de modernidad que producen los limefios.

La importancia de estudiar las representaciones de modernidad de las
avenidas de Lima, es que, en primer lugar a través de dichas representaciones
podemos conocer la relacidon que se construye entre las personas y el espacio

publico que habitan. En particular, porque al centramos en las representaciones,
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podemos entender la relacion entre la ciudad, como el espacio publico
socialmente construido y sus habitantes, desde el punto de vista de estos ultimos.
En efecto, partimos de los habitantes, de sus formas de entender, experimentar e
imaginar Lima para entender su relacion con la ciudad. En resumen, la mayor
importancia de nuestra investigacion consiste en permitirnos entender las
representaciones de Lima, sobre la base de las cuales se deben plantear las
politicas publicas®, porque es finalmente sobre estas que se orientan las acciones
y actitudes de los habitantes hacia la ciudad; las opciones de vivienda, de
recreacion, de consumo, asi como la identificacibn con el espacio publico, su

cuidado y valoracion.

En segundo lugar, al revelar la relacion entre la imagen de la ciudad y los
imaginarios urbanos, nuestra investigacion busca revalorizar el paisaje urbano
como elemento socialmente producido y, al mismo tiempo, como el lugar donde se
producen practicas y relaciones sociales. De manera que retomamos el paisaje no
como algo pasivo, sino como parte de la vida social de la ciudad. Asimismo, otra
importancia de la presente investigacion radica en que nos permite contrastar las
representaciones que se producen sobre los cuatro polos comerciales de Lima, a
fin de buscar contrastar las diferencias que pudieran existir sobre la idea de ciudad

en cada uno de ellos.

% Iniciativas como las Marca-ciudad, buscan crear una revalorizacion de la ciudad. Sin embargo, estas se
reducen a un logo tipo, si se dan de espalda a las transformaciones de la ciudad y de sus habitantes, como
afirma Toni Puig. Al respecto, véase la entrevista en : El Comercio 2 de marzo del 2013
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Adicionalmente, esta investigacion busca responder a las necesidades de
apropiacion, cuidado y relacion con el espacio publico en los cuatro conos de
Lima, producidas por el crecimiento urbano. En efecto, trabajar sobre las
percepciones nos permite entender la relacion que se teje entre los habitantes y la
ciudad, cdmo en ella se manifiestan sus expectativas, anhelos y al mismo tiempo
sus miedos. Elegimos la publicidad como el elemento que encarna la apertura y el
crecimiento del mercado, las fantasias de consumo y el progreso en el paisaje
urbano, para conocer las representaciones que se construyen los habitantes sobre

estos fendmenos en la ciudad.

Al mismo tiempo esta investigacion busca contribuir con los recientes
estudios sobre los imaginarios urbanos, como un tema que ha sido dejado de lado
en el caso de Lima. Lo particular de nuestra investigacion reside en que
retomamos un discurso sobre la ciudad que no se genera desde la mirada
panoptica, especializada y excluyente, sino que se (re)crea desde las personas
que la experimentan diariamente, los transeuntes; por ello, nos proponemos
reflexionar sobre el actual ordenamiento de Lima desde las deficiencias percibidas
por sus habitantes.

La investigacion rescata dos elementos tedricos importantes para las
ciencias sociales: de un lado, la importancia del espacio y la imagen en la

construccion de representaciones sociales y, de otro lado, la movilidad del sujeto

16
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al tomar al transeunte como punto de partida de nuestra reflexion. Finalmente,
buscamos retomar las investigaciones sobre las representaciones de Lima y
propiciar la discusion sobre la validez de estas percepciones como eje de las

politicas publicas y el ordenamiento urbano.

Al entender al paisaje urbano como resultado de la accion u omision de las
municipalidades y de los ciudadanos, nuestra investigacion también es relevante
para la gestion de la ciudad, que se ocupa del tratamiento del equipamiento
urbano, pues en la actualidad no existe una regulacion general al respecto, sino
una multiplicidad de regulaciones desarticuladas entre cada distrito, que terminan
ejerciendo un minimo control sobre la disposicion de las empresas de publicidad;
con ello buscamos que nuestra investigacion sirva para ayudar al tratamiento de la

via urbana y al cuidado de la imagen de la ciudad
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Descripcion de los objetivos

Nuestra investigacion busca entender como el imaginario de la modernidad
en la ciudad se crea en funcion de los nuevos artefactos en el espacio publico.
Nuestro objetivo general consiste en estudiar las representaciones que los
usuarios de transporte publico producen sobre la ciudad y la publicidad exterior en
cinco avenidas de Lima. Con este fin, nos planteamos los siguientes objetivos

especificos:

1. Analizar las representaciones que existen sobre las avenidas centrales de
Lima en cada uno de los conos urbanos.
1.1 Recoger las representaciones de los transeuntes sobre cada una de
las cinco avenidas.
1.2 Investigar sobre los imaginarios sobre modernidad, crecimiento y
desarrollo urbano que ellos manejan.
2. Estudiar la influencia de la publicidad exterior en la produccién de estas
representaciones sobre el espacio publico.
2.1 Identificar los principales significados con los que es asociada la
publicidad exterior, tales como orden, limpieza, crecimiento,
seguridad.

3. Comparar las distintas representaciones de cada una de las avenidas.
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3.1 Contrastar las apreciaciones que los transeuntes producen sobre
cada avenida
3.2 ldentificar las principales semejanzas y diferencias entre las

representaciones sobre las cinco avenidas.

Hipotesis

Nuestra hipétesis consiste en que el imaginario urbano limefio producido
por la publicidad exterior funciona como una representacion ambigua entre el
progreso y las percepciones de desorden de la ciudad. De manera tal, que las
representaciones de progreso se imponen sobre la idea de desorden urbano. Es

sobre esta base que proponemos el siguiente sistema de hipotesis:

1) La publicidad exterior actia como un referente de crecimiento y desarrollo
urbano que provee un cierto orgullo de vivir en la ciudad.
1.1) Las imagenes publicitarias remiten directamente al consumo como
expresion del crecimiento econémico y del poder adquisitivo.
1.2) Las estructuras fisicas crean una imagen general: limpieza,
iluminacién y seguridad.
2) La publicidad produce una sensacion de desorden debido a la disonancia
entre los carteles y el espacio publico, por su tamafo, ubicacién, tipo,

cuidado etc., que se expresa en un desagrado por la imagen de la ciudad.
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2.1) La manera en que se anuncia la publicidad exterior refuerza una
imagen fragmentada de la ciudad, por la combinacion entre las
estéticas de los anuncios, de las luces, los edificios, las avenidas

2.2) Esta fragmentacion se justifica, dentro del imaginario urbano, por el

ideal de progreso que representa la publicidad.

Explicacion del método de trabajo

Para estudiar las representaciones que los transeuntes producen y validar
nuestra hipotesis diseflamos la siguiente metodologia. Hemos escogido al
pasajero de transporte publico como un tipo de transelnte, porque tiene una
experiencia particular de la avenida ya que recorre tramos mas extensos de esta
al encontrarse en un vehiculo, y también porque la publicidad exterior en las
avenidas mayormente estd dirigida a pasajeros y conductores antes que a
peatones. Asimismo, debido a la cantidad de habitantes de la ciudad y la
frecuencias de sus desplazamientos, que segun el observatorio urbano de Lima
Como Vamos (2010, p.9) son 16.5 millones de viajes diarios de los cuales el
25.4% son peatonales’® hemos optado por guiarnos bajo el criterio de

saturacion™t.

13 Segln el Plan Maestro de Transporte Urbano Para el Area Metropolitana de Lima y Callao 2004,
diariamente en Lima se dan 4.3 millones de viajes a pie por la ciudad. Al respecto véase el informe de
evaluacion.

11 Después de la recoleccion de las setenta y cinco encuestas, dejé de recoger informacién, dado que el
material cualitativo dejo de aportar datos nuevos para la investigacion.
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Escoger avenidas comerciales y representativas de cada una de las

Limas. Nuestra propuesta son las avenidas Javier Prado, La Marina

(Oeste), Tomas Valle (Norte), Proceres (Este) y Huaylas (sur).

1.2 Recoger informacion de las caracteristicas fisicas de estas avenidas
y de las principales rutas, cruces y paraderos en ellas a través de
planos.

Recoger las representaciones que los pasajeros de transporte publico

tienen de las avenidas y el papel que juega la publicidad en ellas

2.1 Disefiar un modelo de encuesta a modo de sondeo que permita
recoger las representaciones y las imagenes mentales de los
pasajeros.

2.2  Seleccionar paraderos estratégicamente para realizar los sondeos.

2.3 Aplicar el sondeo de opinion a los pasajeros de transporte publico
gue normalmente circulen por las avenidas.

2.4  Sistematizar los resultados obtenidos.

Analizar las representaciones producidas por los pasajeros sobre la

publicidad en las avenidas seleccionadas

3.1 Contrastar estas representaciones de los pasajeros entre si y con la
percepcion de la publicidad exterior en las avenidas

3.2  Analizar la orientacion de los individuos frente a la publicidad exterior

como parte de la imagen total de la avenida
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Cap.l. Imaginarios en movimiento: el transelnte en la ciudad Imaginada.

El espectaculo del desarrollo de Lima en
los dltimos afios, mueve a nuestra
impresionista gente limefia a previsiones de
delirante optimismo sobre el futuro cercano
de la capital. Los barrios nuevos, las
avenidas de asfalto, recorridas en automovil,
a setenta u ochenta kilometros, persuaden
facilmente a un limefio [...] de que Lima
sigue a prisa el camino de Buenos Aires o
Rio de Janeiro”. (J. C. Mariategui, 1928).

Segun un estudio de la ONU sobre las urbes latinoamericanas, ciudades
como Séo Paulo, Buenos Aires, Rio de Janeiro, Bogota, Santiago, Ciudad de
México y Lima se han transformado en las principales de América Latina, no sélo
por su tamafio demografico, sino por ser el eje econdmico, social, cultural y, en la
mayoria de los casos, politico, del pais (ONU-Habitat, 2012). Sin embargo, detras
de la imagen de desarrollo urbano de las ciudades latinoamericanas como
metrépolis modernas, subsisten las particularidades de los procesos de

transformacién urbana que han producido su configuracion actual

Para autores como Bahr & Bordosf (2012), las urbes latinoamericanas
contemporaneas se caracterizan por ser fragmentadas; lo que los autores
entienden como una nueva forma de separacion de funciones y elementos socio-
espaciales al interior de las mismas. No se trata de divisiones entre centro y
periferia, entre ciudad rica y ciudad pobre, o habitacional e industrial; sino de una

configuracion que se da en dimensiones mas reducidas. A nivel de los barrios
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habitacionales, las zonas productivas y de servicios se mezclan en espacios
pequefios’®. Un elemento de esta fragmentacion es la distribucién de elementos
funcionales en el espacio urbano, que se manifiesta en la perdida de la
predominancia del centro en la estructura de consumo de la ciudad, que se
evidencia en “la libre distribucion de zonas industriales, por la localizaciéon de
centros comerciales en toda la ciudad, orientados a las autopistas y aeropuertos, y
por la presencia de barrios cerrados en todo el perimetro urbano y en la periferia

extramuros”. (Bahr & Bordosf, 2012. P.212)

De otro lado, podemos entender la reestructuracion de las metrépolis
contemporaneas segun lo que plantea Castells (2006) sobre la ciudad red. Para el
autor, la ciudad se organiza en nodos que funcionan como focos de interés, los
cuales a su vez transmiten flujos de informacién y conocimiento. Sin embargo, no
solo son los nodos de una red los que le dan su caracter articulador y su
apariencia organica, sino que igual de importantes resultan los vasos
comunicantes que se tejen entre ellos. Al partir de una idea de ciudad con
multiples centros, y en especial en el caso de ciudades latinoamericanas, que
simultdneamente se entienden como fragmentadas, debemos pensar en los

tejidos que mantienen la estructura de la ciudad.

125e trata de divisiones que solo son posible mediante el aislamiento con rejas que funcionan como barreras
de la pobreza para los focos de riqueza y exclusividad. Tal como ocurre con las gated comunities:
urbanizaciones de lujo rodeadas de barrios muy pobres, o centros de comercio que se distribuyen en todas
partes de la ciudad y los barrios marginales entran en los sectores de clase alta.
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Para Castells, la restructuracion de las ciudades segun el modelo de red
lleva a que el espacio pierda importancia como territorio frente a la estructura de
nodos y flujos. El espacio solo adquiere valor en funcion de las posibilidades de

desplazamiento de cada individuo; tal como lo explica el autor:

“El espacio de los lugares, basado en la contiglidad de las practicas,
la funcién y la localidad estan estrechamente interrelacionados, en el
espacio de flujos los lugares solo adquieren su funcion mediante el papel
nodal que desempefian en las redes especificas a las que pertenecen”
(Castells, 2006: 66)

Asimismo, para J. Borja (2010, p119) es en el espacio publico donde se
realiza la sintesis de lugares™ y flujos: “la ciudad es el espacio publico, lugar de la
cohesion social y de intercambio”. Es finalmente en él donde se representa la
ciudad y donde sus habitantes la experimentan. La coexistencia de las nuevas
l6gica de la movilidad del espacio de flujos y la identificacion y apropiacion con el
espacio como algo publico implica una relacion particular entre los habitantes y su
ciudad. Lo que nos corresponde preguntarnos a continuacion es, ¢coémo se
configura esta relacion entre las personas y la ciudad, frente a una logica de

movilidad?

3 El término “lugares “hace referencia a la concepcion de M. Auge (1994): como espacios de identidad,
histéricos, que albergan relaciones sociales en oposicidn a los “no lugares”, que carecen de dichos elementos.
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1.2 Lo urbano: El transeunte en la gran ciudad

Retomando la distincion inicial planteada por Delgado, lo urbano esta
constituido por los ciudadanos; por ello, su @mbito por excelencia es el espacio
publico, en él se produce lo que es especificamente urbano: “la urbanidad consiste
en esa reunion de extrafios, unidos por la evitacion, la indiferencia, el anonimato y
otras peliculas protectoras [...] El espacio publico es vivido como espaciamiento,

esto es como espacio social regido por la distancia” (Delgado, 2002: 3)

De esta manera, el espacio publico no es un espacio de organizaciones de
entidades, sino, tal como explica Joseph: un espacio donde las situaciones son
constantemente redefinibles y las identidades son probleméticas; siempre pueden
ser des-localizadas. Por ello, entendemos un espacio como publico en funcion de
su capacidad de disociar identidades (culturales, colectivas o sociales) de un
territorio. El espacio publico no se define por su centralidad, sino por su capacidad
para suprimir los enclaves, de manera tal que la abstraccion de las identidades
sociales que se crean en estos espacios afecta a los actores individuales y a las
identidades colectivas que participan en estos. Definir una situacibn como publica
es asignarles a todas las personas el derecho de ser o pasar desatendidos

(Joseph, 1988).
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El espacio publico funciona como lo que Goffman (1963) denomina una
“estructura de distraccion” donde las personas transcurren evitando la mirada del
resto. Esto ocurre como un juego dentro de un marco determinado: todo
acontecimiento, todo encuentro susceptible de producirse dentro de este marco,
debe entenderse a partir de la membrana superficial que asegura su composicion
interna. Lo que ocurre en el espacio publico no es ni un anonimato ni la pérdida de
uno mismo, sino una superficialidad de las relaciones sociales (Joseph, 1988). La
ciudad, siguiendo a George Simmel (1998), no es el escenario de una pérdida de

sentido, sino un medio en el que las identidades se dejan leer en la superficie.

El sujeto que por excelencia caracteriza este espacio de anonimato es El
flaneur, el personaje de la vida moderna urbana retratado por Charles Baudelaire,
como aquel paseante que contempla a sus anchas el espectaculo de la vida
moderna desde el anonimato. Sin embargo, la ciudad no es algo que se
experimenta Unicamente de manera contemplativa; en su lugar, la gran ciudad se
experimenta en sus practicas, pues no hay en ellas una contemplacion de la
ciudad, sino lo que Benjamin (1930) llamaba una distraccién'*; solo asi es posible
vivir la modernidad, al recorrer sus tramos, sus calles y avenidas; solo a través de
esta apreciacion practica se reconoce uno en y como parte de la metrépolis

moderna. NoO existe un Uunico paseante que recorra toda la ciudad

% Cuando Walter Benjamin escribi6 sobre la obra de arte en la era de la reproduccién mecénica (1930) traz6
la distincién entre contemplacion y distraccion, este Gltimo término, tal como explica Taussig “se refiere a un
modo de percepcion que revolotea con una vision periférica, desatada por la vida moderna cuyo prototipo no
sera Dios, sino el cine y la publicidad, y su campo de accion, la vida cotidiana” (cit. P.183)
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reconstruyéndola para si como unidad, se trata mas bien de cientos de miles de
transeulntes, quienes recrean constantemente las formas de estar, pasa, usar y

vivir el espacio.

Tomemos como punto de partida las propuestas de Michel de Certeau
(1996) e Isaac Joseph (1988) sobre la relacion entre el sujeto y el espacio publico.
Ambos autores se centran en los individuos y sus practicas “microbianas”, es
decir, aquellas practicas cotidianas que ocurren a nivel individual. Esta entrada
busca oponerse a una mirada panoptica y totalizante del espacio geogréfico de las
construcciones visuales, que terminan por desconocer las practicas y las
conductas de los individuos que habitan en la ciudad. La forma panoptica de ver la
ciudad como un todo es también una forma de verse, representarse (0 imaginarse)
en ella, es decir que es propia de sus habitantes: las personas, los caminantes,
transitan espacios que “no se ven”; lo que existe en realidad para ellos es un
conocimiento ciego de ese espacio a través de practicas y habitos. En palabras de
De Certeau: “Todo ocurre como Si una ceguera caracterizara las practicas

organizadoras de la ciudad habitada” (De Certeau, 1996: P105)™.

Las préacticas urbanas, las que acontecen dentro de un espacio publico

hacen de este un lugar de encuentro donde convergen una gran cantidad de

1> De Certeau se centra en las practicas que escapan al espacio geografico de las construcciones visuales; se
remite a tres dimensiones: las operaciones (los modos de hacer), la espacialidad (la experiencia mitica,
simbdlica del espacio) y una esfera de influencia opaca y ciega de la ciudad.
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personas, pero no por ello se remiten a una permanencia; por el contrario, el
espacio publico es un lugar de transito, de constante flujo, donde tanto el acto de
andar como el resto de practicas urbanas ocurren en movimiento. De esta manera,
al retomar la “textura individual” de las practicas urbanas ubicamos al transeunte
(el paseante, el caminante, el vagabundo, etc.) como el actor principal del espacio

publico.

Ello significa que no podriamos entender un espacio como publico sin las
practicas que ocurren en él y que lo actualizan como tal. Este andar por la ciudad
representa la posibilidad del actor de caminar libremente, el libre acceso a un
espacio afirmar su caracter publico®. Dentro de lo que entendemos por ciudad
nos interesa particularmente las calles y las avenidas, para efectos de nuestra
investigacion las entenderemos en tanto espacios publicos de transito: es en estos
espacios donde tiene lugar la vida social, donde las relaciones sociales se vuelven
mas precarias, impersonales, fragmentadas y desordenadas dentro del anonimato

de sus participantes (Simmel en Herrera, 2003)"".

Una caracteristica que debemos resaltar sobre nuestra concepcion del

espacio publico es que en este la vista prima sobre el resto de sentidos. Tal como

o\/éase “Como salir del dilema del huevo y la gallina” de Rochabrin, G. Sociedad e individualidad:
Materiales para una sociologia” Pontificia Universidad Catélica del Per(. Fondo editorial, 1993. pags. 39 159
Ypara Simmel, a través del crecimiento de la ciudad se reproducen los espacios donde las relaciones son
circunstanciales, y la cooperacion y convivencia son determinadas por gestos minimos, acuerdos basados en
la inmediatez y complejidad de la copresencia inevitable. (Herrera, 2003)
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lo explica Simmel, las relaciones de los hombres en las grandes ciudades se
ordenan y caracterizan por un predominio de la vista sobre el resto de los
sentidos. Dentro de esta membrana superficial, los transeuntes deben mantener
un grado de contacto visual entre ellos mismos y con el entorno; asi, la circulacion
y sus reglas forman un estado de vigilancia permanente que los vuelve
susceptibles a las apariencias normales y las situaciones de alarma (Simmel 1998,

Joseph 1988)*8.

Este predominio aparece como una caracteristica de las sociedades
modernas: Antes del desarrollo del siglo XIX, de los grandes medios de transporte,
como los émnibus o los tranvias, la gente no tenia la ocasion de mirarse durante
largos intervalos de tiempo en un mismo lugar sin alguna actividad que los
vinculase. En este sentido, nos podriamos preguntar por el escenario actual,
donde los medios de comunicacion modernos ofrecen al sentido de la vista la
mayor parte de todas las relaciones sensoriales al hombre. Asi, el espacio publico
de la ciudad contemporanea puede plantearse como lo que Joseph (Joseph: 1988,
pg.60) denomina el “espacio-anuncio”. En él, la experiencia de la interaccion cara
a cara (face to face) se convierte en algo trivial: “(...) El espacio-anuncio sitia en

la clave de los comportamiento urbanos (y no tan solo en la conciencia) la

18 Seguin Simmel (1921), la mirada cumple un rol fundamental en las relaciones sociales. Todo conjunto de
sentimientos sociales como la vergiienza o la simpatia funcionan como percepciones sociales de la mirada o el
ojo (o la vista para distinguir del 6rgano) tiene un papel fundamental en la sociologia de los sentidos de
Simmel. Si bien cada sentido suministra, segln su caracter especifico, informacién sobre la construccion de la
existencia colectiva, el ojo es el 6rgano de la reciprocidad mas inmediata, pero esta reciprocidad del
intercambio de mirada no se cristaliza en ninguna forma objetiva pues la unién creada entre ambos reside
inmediatamente en la funcién.
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inquietud fundamental, la superficie que redefine los limites de lo privado y lo

publico y ponen en relevacion la menor de las interacciones”

De otro lado, cabe recordar que el espacio publico como espacio de
transito, no solo es un destino, un nodo, un punto, sino que es también un espacio
que articula los centros. Son los nexos aquellos que permiten el desplazamiento
de las personas y los que le dan mayor fluidez a la superficialidad del espacio
publico. En este sentido, las calles y las avenidas son espacios de transito donde
ocurren las interacciones y los “actos de andar” de los transeuntes. Hablamos del
espacio publico como espacio de transito porque la movilidad es una de las
caracteristicas de su actor principal: los transeuntes urbanos, quienes se deslizan
sobre la membrana superficial de las interacciones urbanas; asi, el usuario del
espacio urbano es siempre un transeunte, alguien que no esta alli sino de paso

(Delgado, 2002).

Los transeuntes crean la ciudad a través de lo que De Certeau (1996
ppll2-115) llama sus “motricidades peatonales”, las formas de aprender y
apropiarse de la ciudad, pero que nunca se inscriben en un solo lugar: las
actividades de los transeuntes no se limitan al acto Unico de pasar, sino que se
trasladan al recorrido total por la ciudad. Estas “motricidades peatonales” son
formas de aprehender y apropiarse de la ciudad. Como explica el autor: estas

motricidades son los sistemas reales cuya existencia crea la ciudad, pero que no
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se localizan ni se inscriben en un solo lugar. Podemos entender estos espacios de
transito, la calle misma, como un no-lugar para los transeuntes, dado que en el
acto de circular por la calle, el trayecto no es aprehendido como un lugar o un

punto de llegada sino como un espacio de paso continuo.

Dentro de este recorrido por la ciudad, el acto de andar'® cumple distintas
funciones enunciativas. En particular, este movimiento funciona como un contrato
pragmatico entre los caminantes. A esto se refiere Joseph, cuando explica que el
transeunte se desplaza entre “la atrofia de los sentidos y de la hipertrofia del 0jo”
(48-49.). Aungue el transeunte pase su tiempo mirando, se deja llevar por la
redundancia de lo vital, no escapa de esta circulacion. El Yo, la identidad del
transeudnte, nace en sus fluctuaciones, en la superficialidad de las relaciones en el
espacio publico; sus movimientos se interrelacionan en estos “contratos”

pragmaticos entre estos desplazamientos. (Joseph, 1988, De Certeau 1996).

La mirada del transeunte no es una mirada panoramica poblada de
personas y signos que crean un dominio ordenado del espacio; mas bien, el
transelnte se encuentra navegando en la membrana superficial, entre situaciones

e imagenes que lo invaden. En palabras de Joseph: “el transeunte se pierde en la

9 La complejidad del “acto de caminar” queda més explicita si la tomamos como un paralelo de “acto de
habla” linglistico. El acto de caminar cumple una triple funcién enunciativa: a) es un proceso de apropiacion
del sistema topografico por parte del peatdn, b) es una realizacion espacial del lugar, y ¢) en este acto de
caminar los movimientos funcionan como contratos pragmaticos entre los caminantes. Esto es lo que
Ilamamos la “enunciacion peatonal”.
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membrana superficial a tal punto que no se distingue de sus semejantes, su
vagabundeo sera el régimen del imaginario ciudadano” (Joseph, 1988: 51). Joseph
dira que estas percepciones acttan como “conocimientos visuales” que
encuentran sus referencias en los rostros, dandoles a estos un lugar privilegiado
en su analisis de las relaciones superficiales. Aqui nos interesa resaltar que el
espacio publico no es intersubjetivo, sino que en la relacion de reciprocidad entre
los transeuntes no existe una conciencia plena, sino un grupo de experiencias
individuales que los orientan y que esta reciprocidad ocurre de manera superficial

sobre una ldgica de las apariencias.

La relacion de reciprocidad que ocurre entre los individuos en este nivel
superficial no es un reconocimiento, sino una percepcion instantanea donde el otro
conserva toda su singularidad. En esta reciprocidad inmediata en la interaccion
visual de los individuos se crea una “figura membrana” del resto de transeuntes
que opera como la principal forma de socializar en el espacio publico. Esta logica
de la interaccion, tal como lo plantea Joseph, no es una dialéctica, donde los
actores cumplen roles activos sino que se trata de lo que él llama una légica de

vacilacién (p.59).

Es dentro de esta logica de vacilacion, de interaccion superficial de los
transeuntes donde operan los imaginarios urbanos. Tal como lo habiamos

sefalado lineas arriba, segun Hiernaux los imaginarios urbanos son los procesos
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cognitivos que permiten ordenar las diferentes representaciones (imagenes
mentales) de la ciudad que tienen sus habitantes. Pero estas no se limitan a
procesos cognitivos, sino que también involucran fuertes elementos simbdlicos,
afectivos y valorativos que ordenan aquellas representaciones de la ciudad; asi,
los imaginarios funcionan como una brujula que orienta a los transeuntes en la
ciudad. Ello es lo especifico de los imaginarios frente a las representaciones, es la
fuerza creativa del imaginario que rebasa la simple representacion: “el imaginario
crea imagenes actuantes, imagenes-guias, imagenes que conducen procesos y no

solo representan realidades materiales o subjetivas”. (Hiernaux 2007.p.20)

En este sentido, los espacios publicos, como las calles y las avenidas no
solo implican las cuadras que las componen, ni el conjunto de practicas sociales
que tienen lugar en ellas, también éstas se convierte en productos simbolicos
dentro del imaginario urbano que le otorga sentido al espacio y a las practicas, y
que al mismo tiempo orienta la accién y la forma de experimentar la ciudad de sus
habitantes. Es asi que los imaginarios son el resultado de procesos dinamicos que
otorgan sentido a las representaciones que guian la accion. Como sefala
Armando Silva (1996): la ciudad siempre tiene que arreglarselas con la
construccion de imaginarios que actian como matrices de sentido. El imaginario
contiene las orientaciones que fundamentan la accion de los sujetos y actores
sociales; estos enriquecen y complejizan la razon, haciéndola deambular entre la

realidad y la fantasia.
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Cap. Il Las Limas qgue se fueron: los procesos de urbanizacién de la ciudad v
sus imaginarios

“El pais se habia transformado y se seguia
transformando y Lima, en particular, habia
dejado de ser el hortus clausum virreinal
para convertirse en una urbe ruidosa,
feisima e industrializada, donde lo mas
raro que se podia encontrar era un
limefio”. (J. R. Ribeyro: «El marqués y los

gavilanes», 1977)

“;Coémo imaginamos Lima los limefios?"?® En la Lima actual confluyen
varias posibilidades de imaginarios de sus habitantes. Por ejemplo, las “memorias
regionales” que tejen fuertes lazos de parentesco frente a una urbe inhdspita o las
“memorias barriales” que cristalizan los procesos de ocupacion y habitacion de las
primera generacion de migrantes, no son los mismos imaginarios que los de la
segundas ni terceras generaciones, asi como tampoco pueden ser los de las
nuevas clases medias de San Miguel, San Felipe o Jesus Maria, ni de las antiguas

clases altas que abandonaron el centro de la ciudad hacia los distritos del sur.

Pensar en los imaginarios de Lima implica, sin embargo, entenderlos como
el resultado de fendmenos histéricos y sociales mediante los cuales se ha

construido la ciudad tal como la conocemos actualmente. A lo largo de este

2 Con esta pregunta, Armando Silva abre el estudio del proyecto de ciudades imaginadas en Lima. Al
respecto véase el prélogo a Lima Imaginada (2012) de Javier Protzel.
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proceso, Lima ha sido considerada la Ciudad de los Reyes, la Ciudad Jardin, La
Perla del Pacifico, la novia del Peru o la ciudad sin limites; pero también la Lima
que se va, la Lima horrible, la ciudad informal, la ciudad desbordada y luego
fragmentada. Lima, como cualquier otra ciudad, no se puede reducir solo a las
estructuras fisica que la componen, sino también a las significaciones sociales e
historicas de las que estd impregnada. Estas son producidas simbolicamente
dentro de los imaginarios urbanos, lo que otorga sentido a practicas y espacios, y
al mismo tiempo orienta la accién y la forma de experimentar la ciudad por sus

habitantes.

Lo que nos proponemos a continuacion es hacer un repaso del proceso de
crecimiento y urbanizacion de Lima, para identificar en €l los principales
imaginarios que han aparecido de la ciudad y asi entender las circunstancias y a
los actores que de los que provienen. Con este fin, partimos de las periodizaciones
del proceso de urbanizacion propuesta por Bahr & Bordorf (2012) y W. Ludefa
(2006) para entender el caso limefio. Los autores distinguen cuatro modos
distintos de estructuracion y funcionamiento de la ciudad, que se traducen en las
siguientes etapas del crecimiento urbano de Lima: La ciudad colonial (1535 —
1820), aquella en la que la estructura de los barrios se organiza segun el status
como proximidad al centro del poder y la vida urbana; la ciudad sectorial (1820 -
1950), en la que se abandona el centro colonial para el establecimiento

sectorizado de la poblacion y la industria; la ciudad polarizada (1950-1990),
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caracterizada por un modo predominante de expansion celular, que entendemos
como una ciudad dualizada; y la ciudad fragmentada (desde 1990) en la que se
dan nuevas formas organizacion sobre la base de una ampliacién de tendencias

sectoriales y el crecimiento celular fragmentado.

2.1 Laciudad colonial (1535 — 1820)

La primera imagen de Lima que encontramos es la ciudad colonial, “la
Ciudad de los Reyes”. Desde que se fundé en 1535, se pens6 en ella como la
sede principal del virreinato colonial en América del Sur y centro de poder politico
de la corona espafiola®*. El poder econémico de Lima se consolidé cuando
Espafia le otorgé el monopolio comercial de las colonias durante los siguientes
dos siglos, aproximadamente. Todas las embarcaciones debian pasar por el
puerto del Callao, cruzando el Caribe, para poder (re)exportar sus mercancias

hacia el resto de regiones coloniales. (Panfichi 2004)

La estructura urbana que Lima siguié desde entonces era el modelo del
damero; este dividia la ciudad segun una cuadricula donde los lotes cuadrados
encajaban perfectamente y se disponian alrededor de la plaza central que
concentraban los nuevos poderes de la colonia: el palacio de gobierno, el

ayuntamiento y la iglesia, rodeados a su vez por una muralla circular para

21 Aunque existen referencias anteriores, entre ellas, la busqueda de antiguas ciudades como el Paititi en el
nuevo mundo, nos centramos especificamente en los imaginarios de Lima como tal.
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protegerlos. Asimismo, dentro del damero, la jerarquia social de cada individuo se

traducia en la distancia fisica al centro simbdlico de la ciudad??.
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Sin embargo, para 1857, la ciudad se habia extendié mas alla de los limites
del damero, incrementando su perimetro a 1,107 hectareas sobre las 215
previstas inicialmente. Este crecimiento fue ocasionado por la creacion de diversos
barrios fuera del damero que iban desarrollandose y conectandose a través de
parroquias, capillas, hospitales entre otros nodos que empezaban a tejer el nuevo
entramado urbano. Ejemplo de ello fue la construccion del pueblo de indios de
Santiago en 1570, con lugar en los terrenos vecinos a la ciudad. Es ademas

durante esos afios que grupos de esclavos negros libertinos, indigenas y blancos

22 Este fue el modelo de distribucién espacial utilizado en Inglaterra y Gales que fue difundido por los
espafioles durante el siglo XVI. Segun el tablero original, Lima se extenderia por 215 hectéreas y tendria 117
cuadras. El origen se remonta a las antiguas Grecia y Roma. En el caso de las colonias hispanoamericanas,
esto se sistematizé como norma en el Consejo de Indias.

2% El Plano original de Lima trazado por Pizarro en el siglo XVI, siguiendo el modelo del Damero. Tomado
de http://planosdelimaantigua.blogspot.com/2011/05/plano-de-lima-1535-trazado-de-pizarro.html
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pobres también llegaron a la zona, construyendo casas de acuerdo a su condicion
econOmica. Mas conocido como “El Cercado” por los altos muro que lo rodeaban,
este produjo un efecto urbanizador a través de los diversos caminos que se
construian, desbordando las limitaciones originales del damero. (Panfichi, 2004:

21)
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Es recién a fines del siglo XVII que se construyo la muralla de Lima alrededor
del perimetro de la ciudad creando limites fisicos al crecimiento urbano, hasta su
derrumbe en la segunda mitad del siglo XIX. Esta construccion dividié el cercado
de indios, destruyéndolo como unidad urbana y acelerando con ello la

urbanizacién de los espacios baldios al interior de la muralla. EI ordenamiento

*En las ilustraciones de Nueva Crénica y Buen Gobierno, de Felipe Guaman Poma de Ayala. (1536- 1616)
vemos cdmo se retrataba la ciudad en su época: como un centro que organizaba toda la vida social.
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urbano colonial de la ciudad se mantuvo casi sin alteraciones hasta décadas
después de la independencia en 1821, con la demolicion de la muralla entre los

afios 1870y 1872.

Con esa misma distancia evocativa, surge la idea de la “arcadia colonial”, una
construccion idealizada de la época de la colonia producida sobre la base de las
representaciones de Lima, que se puede encontrar en las Tradiciones Peruanas
de Ricardo Palma a finales del siglo XIX. En ellas se recrea una vision mitificada
de la Lima colonial, con lo que Palma abre un género basado en el rescate de un
pasado tanto historico como literario y en la creacion de la leyenda urbana que

dotara a la ciudad de la dimensién mitica de la que carecia®.

En efecto, tal como sefala Valero (2004), la obra de Palma vivifico el pasado
colonial como respuesta a la necesidad de asumir una herencia histérica y cultural
hispanica que se habia silenciado luego de la emancipacion, como respuesta al
proceso de independencia. Ciertamente, el interés por las costumbres antiguas se
encontraba ligado a la necesidad de definir la nacionalidad, afirmando alguna
identidad colectiva y de recuperar la conciencia historica tras el desconcierto de
las primeras décadas de la emancipacion; Asi, en medio del problematico

ambiente republicano, estas afirmaciones de las raices se volvian necesarias para

% palma representa la asimilacion de una herencia histrica y cultural perdida tras la emancipacion, que
inaugura la construccion de una literatura nacional.
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construir una identidad nacional, conduciendo con ello la mitificacion de la ciudad

como Arcadia.

Asimismo, algunos cronistas se encargaron de alimentar estos imaginarios
del pasado colonial. Por ejemplo, contamos con el caso del viajero francés Max
Radiguet, quien, tal como sefiala Raul Porras Barrenechea, fue uno de los
creadores de la leyenda de Lima como “la perla del Pacifico” y como centro de la
cortesania y cultura americana del sur, a través de las menciones que hace de la
ciudad en los escritos sobre sus viajes por América Latina durante la primera
mitad del siglo XIX (Nufies, 2003)?°. Si bien esta visién de Lima encuentra su
referente en la época de la colonia o de la republica, sera recién en el siglo XX que
se cristalice la idealizacion de la ciudad colonial; Tal es el caso de la Arcadia
Colonial, concretizada con las obras de Galvez (1921) y Bondi (1964), en las que

se encontramos una reflexion critica sobre esta mitificacion la ciudad.

1.2 La ciudad sectorial (1820 -1950)

El auge de Lima colonial acab6 junto con su rol monopdlico debido a las
reformas borbodnicas, y particularmente con la creacion del Virreinato de la Plata
en 1776. Con ello se gener6 un cambio en la economia urbana que afectd

especialmente a las élites limefias, que imitaban el estilo de vida de las

%6 Tomado de E, Nufiez “Estudios Preliminares” en M. Radiguet. Lima y la sociedad peruana. 2003.
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aristocracias europeas, visto como paradigma de la cultura. ElI descenso de la
economia de la ciudad se mantuvo hasta mediados del siglo XIX, cuando empiezé
el periodo de la bonanza guanera. Durante esta etapa, la potente exportacion del
guano coincide con grandes transformaciones de la ciudad y con la constitucion

historica de la fraccion oligarquica del poder (Ludefa, 2004: 129).

Entre 1845 - 1862 parte de los ingresos del guano se utilizaron en Lima. De
un lado, sirvieron para la primera modernizacion de la ciudad, que incluyo la
pavimentacion de calles, iluminacion a gas, renovacion del sistema de agua y
desagle y la implementacion del sistema de ferrocarriles urbanos. Asimismo, se
invirtio en mejorar el ornato de la urbe con la Alameda de los Descalzos, las
remodelaciones del Palacio de Gobierno, la Casa de la Moneda, los monumentos
a Simon Bolivar y a Cristébal Colén. Con todo ello, Lima “volvié a ser como en los
mejores tiempos de Potosi un estimulo a la imaginacion de propios y extrafios”.
Bajo esa influencia, muchas décadas después Rilke y Bertol Brecht imaginarian la

“Lima la dorada” (Macera, 2004)

27 \/éase Prélogo a Ludefia, Wiley. Lima, Historia y urbanismo en cifras 1821-1970. P. XLIII
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Hasta 1868, Lima siguié siendo la ciudad amurallada donde operaba el
poder politico, economico Yy religioso, y donde se recaudaban impuestos de un
territorio principalmente agropecuario y minero. Sin embargo, en todo el periodo
que se extiende hasta el fin de la guerra con Chile (1879-1883) Lima no recupero
su esplendor y liderazgo econémico, manteniendo Unicamente su rol de capital
politica y administrativa de una republica empobrecida. Ello se evidencia en el
mapa,; tal como apunta Panfichi, podemos observar que salvo por la muralla de la
ciudad, Lima no habia crecido en 250 afios. (Panfichi 2004)

En el siglo XIX surge una de las representaciones que aun persiste en el

imaginario urbano limefio: el de una Lima como ciudad jardin, alejada de todo

8plano de Lima Perou Afio 1896 de Hausermann en http://planosdelimaantigua.blogspot.com/2010/12/plan-
de-lima-perou-ano-1896-hausermann.html
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paramo desértico y llena de tupidos jardines y chacras fértiles. En contraste con la
realidad, esta ilusiva imagen de ciudad jardin fue principalmente una construccion
ideologica de la élite limefia de la época. Tal como sefiala Ludefia (2004): “esta
[imagen] se generd probablemente como gesto alucinatorio en proporcion exacta a
la certeza objetiva de saberse parte de un desierto indomable dispuesto a

engullirse a la ciudad”.

Hacia los afios 30, Lima empez6 a crecer con orden y estilo. Tras el
gobiernos de Balta, la ciudad contaba con una poblacion de unas 150 mil
personas y llego a tener en esos afos hasta 18 m2 de areas verdes por habitante,
fenémeno comparable solo con las mejores capitales de la época®® (Ludefia,
2013); es posible que entonces se originara la idea aristocratica de Lima como

ciudad jardin.

Lima es una ciudad construida en el valle conformado por los rios
Rimac, Chillén y Lurin, rodeados por el desierto. El jardin no solo funciona como el
reflejo del antiguo valle, sino aquello que se opone al desierto. En la construccion
de este imaginario radica el esfuerzo por ocultar las carencias de la Lima de la
republica aristocratica frente al contexto que se extendia mas alla de las murallas

de la ciudad. Sin embargo, este imaginario subsiste ahora como una utopia,

2 Actualmente el indice actual es de 2,7 m2 de é&reas verdes por habitante, uno de los mas bajos del
continente (Ludefia, 2013).
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quizas porque tras el crecimiento urbano y el desborde popular, la ciudad se

expande sobre los arenales, reavivando la tensién entre ciudad y el desierto®.

Es el presidente José Balta (1868-1872) quien decide modernizar la ciudad

bajo la consigna de crear una “ciudad sin limites.” El proyecto empez6 con la

demolicion de la muralla (1870-1872), lo que permitio la expansion de la ciudad en
direccidon hacia los balnearios de Chorrillos (sur), Callao (oeste) y Ancon (norte),
donde se formaron las primeras areas urbanas fuera de los limites de la ciudad
colonial. Esta modernizaciéon implicé la transformacion de la Plaza Mayor en la
Plaza de Armas, la cual dej6 de ser un lugar de encuentro y comercio para

transformarse en el espacio oficial de las ceremonias del Estado (Panfichi: 2004).

A pesar de las mejoras sustanciales de la ciudad durante la bonanza
guanera, sera recién con el crecimiento econémico de las exportaciones de
caucho, azucar, algodén y minerales a los paises en procesos de industrializacion
acelerado entre finales del siglos XIX y principios del XX que Lima recobr6 su rol
tanto como centro histérico y politico, como de consumo y residencia de las élites.
Este crecimiento a su vez dio inicio al proceso de modernizacion de la ciudad: se
construyo el tranvia eléctrico y grandes avenidas fuera de las murallas coloniales

en direccion al sur, quebrando los limites de la ciudad amurallada.

| ¥ Tanto la ciudad y el valle son les espacios de la vida, mientras que el desierto es por excelencia el espacio
de la muerte en la tradicion judeocristiana.

44

Tesis publicada con autorizacion del autor

No olvide citar esta tesis




PONTIFICIA

TESIS PUCP T W% gz%sﬁggmo

DEL PERU

Con ello se iniciaron las primeras iniciativas de transformacion de la
estructura urbana limefia desde su fundacion, separando los espacios laborales de
los residenciales. Fue durante el gobierno de Nicolas de Piérola (1895-1899) que
se promovié este nuevo modelo urbano basado en una distribucion de centro-
periferia, que delimitaba espacial y socialmente la ciudad; asi, el centro
administrativo coincidia con el viejo centro colonial, adquiriendo el caracter de
espacio econdmico-financiero y sede de instituciones de socializacion de la
oligarquia agro-exportadora, mientras que la periferia, se convertia en el espacio
residencial de la oligarquia limefa. Sera recién con la salida de esta oligarquia que
el centro se convertiria en un espacio residencial para los migrantes y las nuevas

clases medias, afios después.

El modelo de ciudad que se instaura durante el gobierno de Leguia (1921-
1930) consolido las visiones de Balta y Piérola, tal como sefiala Ludefia (2004):
Mas alla de las diferencia entre la Lima de José Balta, los planes de Piérola y el
urbanismo de Leguia, existe una Unica idea de ciudad, un solo ideal de ciudad,
que funcion6é como hilo conductor entre las distintas fases. La idea de ciudad sin
limites, se caracterizd6 por un esquema radial de centro-periferia basado en la
instalacion de ejes axiales: anillos de circunvalacién que conectarian el centro

historico de Lima, rodeado por los subcentros y balnearios (p.128 -129)
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*Las grandes avenidas que ordenarian el territorio y las grandes plazas de la “Lima
Aristocratica®* Tomado de http://urban-networks.blogspot.com/2013/04/resiliencia-urbana-
el-caso-de-lima-y.html

Este modelo se concreta con la construcciébn de grandes avenidas, el
desarrollo de urbanizaciones, la construccién de plazas y parques publicos y la
reconstruccién del Centro Histérico. Este Ultimo como espacio simbdlico que debia
mostrar la constitucion de la Patria Nueva promovida por Leguia. Ello implicé la
construccion, demolicion y reconstruccién de varios edificios como el Palacio de

Gobierno, la Plaza San Martin, el Parque Universitario, el Paseo de la Republica,

31 En el plano podemos ver avenidas fundamentales en la estructura limefia, construidas entre finales del siglo
XIX y comienzos del XX. Las tres primeras fueron el Paseo Col6n (1898); la Avenida Nicolas de
Piérola (1899); y la Avenida de Brasil (1899). Asimismo, la Avenida Arequipa (1921) unia el centro con
Miraflores (destino residencial de las clases altas) y la Avenida. Venezuela (1924) lo hacia con el puerto del
Callao. En 1928 se trazaria la Avenida Alfonso Ugarte completando el entramado geométrico que envolveria
al casco antiguo. Véase la fuente original en http://urban-networks.blogspot.com/2013/04/resiliencia-urbana-
el-caso-de-lima-
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la Plaza Dos de Mayo, entre otras obras publicas. Durante este periodo y en
adelante, Lima concentro la base administrativa y mediadora de las inversiones
extranjeras, asi como los principales servicios educativos y de salud. Fue el centro

de la produccion industrial y comercial del pais.

Durante este periodo, el principio subyacente al planeamiento urbano era la
idea de ciudad como obra de arte. Tal como apunta Ludefia (1997), la ciudad se
entendia como un todo estético; una escultura que debia de ser transformada,
donde las representaciones del poder se reforzaran con los simbolos de la
centralidad urbana. Sin embargo, en este esquema de desarrollo se piensa que
sera la urbe oficial, que al expandirse corregiria los males de aquella “otra” ciudad

(p.129).

Frente a los procesos de modernizacion, las reacciones de las antiguas
clases altas se cristalizaron en las obras producidas por la generacion de
escritores, llamados “los hijos de la Guerra del Pacifico”, los cuales surgieron
luego de la derrota de la guerra con Chile (1879). El corte de esta produccion
literaria eludia la problematica nacional creando una version pasadista de la
ciudad, que comienza a experimentar los cambios de modernidad. Durante la
postguerra, se revivio el pasado, tal como sefiala Valero: aquello que para Palma
fue la recuperacion y asimilacion de la historia ahora se convierte una apuesta

literaria cargada de sentimiento de pérdida, impregnando la vision urbana de
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nostalgia y melancolia, y generando, de una manera muy clara, la version

idealizadora de la Arcadia colonial. (Valero, 2004, p.233-234)

Basada en la idea de recuperar el pasado surgio la idea de aquella “Lima
gue se va” (1921) en la obra del cronista José Galvez, y con ello se inauguroé el
tema de Lima como Arcadia Colonial en proceso de desaparicion. Fue en este
imaginario de una Lima que se desvanece que se cristalizaron las percepciones
de la burguesia limefia frente al cambio de época que enfrentaba la ciudad. En
esta linea Protzel (2012: 51) explica que luego de 1920 los rasgo de la antigua
mentalidad criolla se articularon con las problematica de la modernizacién, dando
como resultado una reelaboracién del criollismo tradicional como lo que el autor
llama “utopia retrospectiva”’, a saber un discurso ideologico sobre una sociedad
que habria compartido un repertorio simbdlico urbano de creencias, alegrias y
gustos originales, que en el presente se iban borrando. Tal como lo podemos

observar en el siguiente verso de José Galvez:

“El veértigo de lo moderno, con su ritmo veloz y cruel que todo lo
desmigaja y apresura, no permite a la sobremesa. [...] La vida callejera y
sus tentaciones atraen a las gentes, Hay tal vez, mas vida social, pero
menos sociedad” (Galvez, 1935: 5)*.

% Se crea una tradicion que da continuidad al discurso idealizador del pasado, entre ellas figuran las
evocaciones de Barranco realizadas por José Maria Eguren, Manuel Beingolea en Bajo las lilas (1923),
Martin Adan en La casa de cartén (1928) o José Diez-Canseco en Suzy (1930), hasta llegar a las recreaciones
de Miraflores que encontramos en diversos relatos y capitulos de las novelas de Julio Ramén Ribeyro. Al
respecto véase :Valero, 2004
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Sin embargo, aquella tradicién de afioranza del pasado colonial se enfrent6
a una de las mayores transformaciones de Lima, iniciada en la década de 1940.
De un lado, fue un periodo caracterizado por una etapa de industrializacion
capitalista basada en el modelo de sustitucidon de importaciones, que transformoé
las estructuras econdmicas productivas y ambientales del pais. Ello vino
acompafado de un desarrollo relativo de la industria productora de bienes de
consumo resultado de la diversificacion del capital agroexportador y de la
promocioén de la ley industrial (1959). Estas unidades productivas se instalaron en
la Carretera Central, y en las avenidas Colonial y Argentina, conformando el

espacio industrial en la ciudad de Lima.

De otro lado, mas importante y decisivo para el futuro desarrollo urbano de
la ciudad, fue el fenémeno de las grandes migraciones del campo a la ciudad
originadas con la descomposicion de la sociedad agraria. Ello no solo
desencadendé un crecimiento demografico acelerado de la ciudad, sino que
también consolid6 el fendbmeno barrial como uno de los principales agentes en la
existencia de Lima. La aparicion de las primeras barriadas guarda una estrecha
relacion con la emergencia de la economia urbana industrial y las respuestas
frente la necesidad de vivienda de la poblacion

Fue en medio de este contexto de industrializacion e inicios del flujo

migratorio que el problema de la vivienda se volvid una de las principales
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demandas de la poblacion. Frente a ello, el gobierno de Benavides (1933-1936)
buscO responder creando los barrios obreros (1936-1940). Sin embargo, el
volumen de las migraciones sobrepasé la respuesta gubernamental, lo que
termind alentando la toma de tierras y con ello la formaciéon de las primeras

barriadas.

Poblaciénde Lima
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1988
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*Tomado de http://comuneslugares.wordpress.com/tag/crecimiento-urbano/

Durante estos afios se intenté aplicar el “plan moderno” para orientar el
desarrollo de la ciudad. Este se centraba en el ensanchamiento de vias y buscaba
orientar el desarrollo de la ciudad segun criterios de zonificacion funcional y el
disefio de una red vial que articulard los centros de consumo y produccién. Tal

como explica Ludefa: la ciudad era concebida como un artefacto sistémico
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estructurado de partes funcionales cuya operacion podia ser manipulada desde un

exterior omnipresente. (Ludefia ‘1997; 131)

1.3 La ciudad dualizada (1950-1990),

Lo que Bahr y Bordosof llamaron la ciudad polarizada por su modo
predominante de expansion celular surgié de la tension dual entre la consolidacién
del antiguo centro urbano y la fuerte expansion de las periferias de la ciudad, por
lo que nos referirnos a ella como ciudad dualizada. Fue en los afios siguientes,
durante el gobierno de Odria (1948-1956), que se redefinié el rol del Estado frente
al fendmeno barrial. Surgieron diferentes politicas urbanas de corte populistas que
apoyaron la ocupacion de terrenos para intentar encausar las migraciones y el
crecimiento de las barriadas hacia terrenos privados en litigio, de poco valor
comercial y como parte de un clientelaje politico. Con ello se empezé a
reconfigurar la relacion entre Estado, desarrollo urbano y construccion de

viviendas.

A pesar del apoyo politico brindado a la formacién de barriadas, como
sostiene Collier(1978): aunque existe evidencia de concesiones de titulos de
propiedad a los ocupantes, sino que la posesion de terrenos se sustentd en

concesiones personales otorgadas por Odria a la poblacion a cambio de apoyo
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politico a su gestién gubernamental®, la formacién de grandes barriadas como la
de Ciudad de Dios (1954) dio lugar a debates y nuevos planteamientos politicos
sobre el crecimiento urbano. De esta manera, en 1961 se creo la Ley N°13517 Ley
organica de barrios marginales, que determind el rol del Estado en la concesion y

habilitacion de urbanizaciones como alternativas ante la creacién de barriadas.

De manera paralela, como consecuencia inmediata de las invasiones y
barriadas, se empez6 a formar una pujante dinamica econdmica en las periferias
del casco urbano, generandose el llamado fenémeno de “autoconstruccion”. Ante
la falta de oferta de viviendas y el desentendimiento del Estado, los pobladores
optaron por emprender la autoconstruccibn de su vivienda sin pautas
arquitectonicas ni asesoria técnica que guiara dicho proceso de la vivienda. Tal
como sefiala Balbi (2012): Iniciativas como el Banco de Materiales, promovidas en
el primer gobierno de Belaunde, que buscaban promover el proceso de
autoconstruccion popular mediante la venta de materiales de construccion
subsidiados no contemplaron la posibilidad de algun tipo de asesoramiento en la
construccion y planificacion de los espacios construidos, que posteriormente se
convertirian en los distritos periurbanos de la ciudad: los conos de Lima (Balbi, et.

al 2012)

* Tomado de Osorio 2005, véase Collier, David: Barriadas y élites de Odria a Velasco, Lima: IEP, 1978.
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En pleno proceso de migracion al interior del pais, Salazar Bondy publica el
ensayo “Lima la horrible” (1964), que buscaba develar el proceso de
construccion de Lima como un espacio ilusorio que habia sido organizado por un
mito fundador: la Arcadia Colonial. El objetivo de ello era deshacer la careta
aristocratica de este ultima, porque a través suyo, se mantenia un orden pasado
de privilegios. Con ello, el autor criticaba, «el orden costumbrista» que
menospreciaba lo moderno e idolatraba el pasado. Llamar a Lima horrible, es
incidir en la vaguedad de su identidad, su falta de esencialidad y de autenticidad al
apoyarse en una leyenda que ha hecho que viva enamorada de ella misma y
alejada del resto del pais. La Arcadia Colonial es, en palabras de Salazar Bondi
“una envoltura patriotera y folclérica de un contrabando. Lima es por ella horrible”.

(Portocarrero, 2006)

En Lima La horrible, por fin aparece la ciudad descrita en su integridad,
reflejando la realidad nacional y las contradicciones que se derivan de un proceso
modernizador aplicado sobre las bases de una sociedad tradicional. (Valero, 2004:
234). Sin embargo, para cuando aparecio este ensayo ya la caida de la arcadia se
hacia inminente: el mundo social de la aristocracia limefia, simbolizado por Prado
y por el balneario de Ancdn, se verian seriamente alterados por las migraciones
del campo a la ciudad, que se habian iniciado 20 afos atras transformando la

ciudad como antesala a lo que Matos Mar llamo el desborde popular.
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Al mismo tiempo, las tendencias de extension urbana producto del
crecimiento demografico de la ciudad y de los procesos de urbanizacion acelerada
de Lima, rebasaron el esquema del plan piloto de 1949. Por ello, entre 1965 y

1968 la ONPU realizo el estudio del plan de desarrollo metropolitano (1967), como

un instrumento ordenador del desarrollo de la ciudad. Tras el fracaso del esquema
de transporte anterior, debido a la falta de vias de interconexion y el reducido e
ineficiente parque automotor uno de los principales lineamientos del plan fue la
movilidad. La propuesta era ordenar la ciudad mediante la habilitacion de
corredores de alta densidad que habrian de convertirse en los ejes de la

expansion urbana en el futuro. (Dorich 1996:103)

Serda recién en los afios 70, durante el gobierno militar de Velasco (1968-
1975) que se desarrollé una politica orientada a consolidar las pueblos jovenes,
otorgando titulos de propiedad y habilitando zonas urbanas mediante la instalacion
de servicios de agua, desagie y luz eléctrica. Una de las primerias iniciativas fue
cambiar oficialmente el nombre despectivo de "Barriadas" por el de "Pueblos
Jovenes"”, cambio semantico que buscé incidir en el ideal de progreso y
crecimiento de la ciudad y particularmente de estos mismos asentamiento en la

periferia de Lima.

Durante dicho régimen militar, se construydé un gran proyecto de pueblo

joven planificado, donde posteriormente se fundé Villa El Salvador; como lugar
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asignado para la formacion de barriadas. Sin embargo, la escasez y la distancia
del transporte publico, produjeron la creacién de un nuevo “bolsén barrial” en la
guebrada de Canto Grande. La formacion y aglomeracion de las barriadas entre
los afios 60 y '70 dio origen a los llamados conos de Lima como el nuevo
fendbmeno urbano en las zonas norte, este y sur de la trama urbana. Estos se
originaron en terrenos desérticos, en su mayoria del Estado y sin ningun valor
comercial, generando una expansion urbana externa al triangulo urbano Lima-

Miraflores-Callao, conformandose asi la periferia mas grande de la ciudad®*

Crecimiento urbano en
Lima Metropolitana b

e

Leyenda . ‘

1940 | e
1961 \

1972 .

1081 , S
1983 *
2005
Distritos

. =
Elci observatorio
1:400,000 Fuente: INEI - 1093 Lrbans

*Crecimiento urbano de Lima metropolitana®®. Fuente original

en http://www.urbano.org.pe/observatorio/index.php?IDIOMA=0U&plantilla=contenido&ncontenido=146

% Cada uno de los conos se desarrollé en las cercanfas de las avenidas troncales de Pachacttec (Sur), la Via
de Evitamiento (Este) y la Av. Tdpac Amaru (Norte). (Osorio, 2005)

*E| cuadro muestra la expansion espacial de Lima en el tiempo; en él vemos cémo buena parte de esta
expansion ocurre en un lapso de 30 afios entre 1960 y 1990.
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Este fendmeno se explica en parte por el fuerte crecimiento
demografico de Lima que se extendido hasta los afios 70 y fue ocasionado
principalmente por las migraciones masivas del campo a la ciudad tras la crisis de
la reforma agraria. Ello dio origen a lo que Matos Mar(1988) llamé “el desborde
popular” Segun el autor, en 1961 la poblacion de Lima era de 1'652,000
habitantes; 11 afios después, este volumen casi se habia duplicado, habiendo

ascendido a los 3'302,523 habitantes y para 1981 a 4'492,260 habitantes>®

Asimismo, tal como la califica Ludefa, durante este periodo Lima también
fue la ciudad del desborde popular: “La ciudad de la expansion radical
multidireccional sin limites artificiales ni geograficos” (Ludefia,1997 :134). Esta
ciudad fue producto de dos fenébmenos aparentemente contradictorios: de un lado,
su expansion por la fragmentacion de sus partes entre centro y periferias, la
integracion de estos limites del de encuentro la formal y la informal., De esta

antitesis urbana surge la idea de ciudad que se desarrolla como un todo organico.

1.4 La ciudad fragmentada

Durante el periodo 1980-2000, Lima siguié experimentando un fuerte flujo
migratorio, esta vez ocasionado por el periodo de violencia politica en el interior

del pais, cuyo numero de desplazados oscilaria entre 600 mil y un millon de

% Al respecto véase Matos Mar, José: Desborde popular y crisis del Estado, el nuevo rostro del Perd en la
década de 1980, Lima: CONCYTEC, 1988.
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personas desde 1980°%'. Es entonces que se inicia lo que Riofrio (1978) sefial6
como la crisis del crecimiento de la ciudad de Lima, ocasionada por la
industrializacion por sustitucién de importaciones, el agotamiento de terrenos para
la reproduccion de barriadas y la crisis de Estado. De manera simultanea, se dio el
colapso de los servicios publicos como el almacenamiento de agua, la produccién
de electricidad y la congestion de la ciudad. Todo ello llevo a la elaboracion de

distintos planes para el desarrollo urbano de Lima.

A inicios de la década de los ochenta la ciudad era extremamente débil
econdmicamente frente a las demandas de desarrollo urbano. Situacion que se
complicé con la delegacion de responsabilidades del proceso de urbanizacién
hacia los gobiernos locales, que no estuvo acompafiada de una transferencia de
recursos necesarios para llevarlos a cabo. Ademas, hasta el momento no existian
estrategias de transporte, de desarrollo urbano en Lima metropolitana, ni

instituciones responsables de una u otra cosa. Es asi que surgié el Proyecto de

desarrollo urbano de Lima metropolitana (1981). Sus objetivos eran apoyar la

transferencia de responsabilidades a la municipalidad de Lima desarrollando su
capacidad planificadora, asi como mejorar la estructura administrativa. Para llevar
esto a cabo, se pretendié ayudar a la poblacion de menores ingresos a traves de

subproyectos de transporte, limpieza y de mercados (Dorich. 1996: 106)

3" Tomado de Osorio 2005, op cit. Veasé Hatun Willakuy. Versién abreviada del Informe Final de la
Comisién de la Verdad y Reconciliacion del Perd, Lima: Comision de la Verdad y Reconciliacién, 2004, nota
al pie de pagina N° 72, p.386.
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En 1986 se aprobd el Plan de estructuracion de Lima metropolitana, con el

fin de analizar los diferentes problemas que atravesaba Lima. Una de las
principales conclusiones del plan fue que “los principales problema o niveles
criticos” se agraviarian en los afios siguientes, porque las necesidades principales
de servicios de agua, energia, transporte y vivienda, no podrian ser cubiertas con
el ritmo de inversién en los afios anteriores®®. La propuesta de estructuracién
urbana se planteé como una sintesis de la situacion del crecimiento metropolitano
de ese entonces. Una de las principales se relacioné con la tendencia de
ocupacion del suelo como elemento de promocion y desarrollo de la imagen de la
ciudad: el propdsito del plan era corregir los defectos de segregacion espacial de
un patrén de ocupacién basado en unidades extremadamente pequefias que
elevaban los costos de dotacion de servicios. Para ello se propuso una nueva
organizacibn como base para la planificacion de las acciones del gobierno
provincial sobre los patrones de asentamiento, localizacion de actividades

industriales y la programacién de obras viales y de infraestructura.

El Instituto Metropolitano de Planificacion (1991), Desarrollo el Plan de

Desarrollo Metropolitano para el periodo 1999 y 2010 (PLANDEMET en adelante).

% En esta linea, se implantan varios tipos de politicas de desarrollo con distintos &mbitos y objetivos.
Principalmente, estaban orientadas a la distribucion y organizacion del suelo para una programacion del
proceso de urbanizacion; a la finalizacién de la red vial existente, la promocién de la participacion privada en
la gestién urbana; al mejoramiento del equipamiento urbano; la implementacidn de sistemas legales y
normativos, y finalmente, a la implementacion de proyectos municipales de habitacion y modelos de
organizacion de empresas populares. Al respecto véase Dorich 2006.
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Con este se buscaba lograr un reordenamiento fisico-vial de la ciudad
conformando cuatro grandes areas urbanas, creando una trama urbana con
multiples centros que propiciara una mayor interconexion y movilidad. Para ello, se
pensd en un reordenamiento vial mediante la construccion de una nueva Via de
Evitamiento Peri-urbano y de cuatro anillos viales que unan las areas urbanas

descentradas. (Dorich, 1996: 135-158)

El PLANDEMET significé una ruptura con el modelo de crecimiento urbano
desde los afios cuarenta basados en un modelo de centro y periferia, que se
sostenia a través de un sistema radial de vias con entradas y salidas en base a un
anico centro urbano. Sin embargo, a pesar de la propuesta municipal de
descentralizar la ciudad en varios centros interconectados, fue la inversion privada
quien finalmente logré llevar esto ultimo a término desde mediados de los '90. Con
el retorno de las grandes inversiones inmobiliarias y la reorganizacion de las
actividades econdmicas, se dio inicio a grandes inversiones en proyectos

inmobiliarios y en infraestructura urbana®.

El nuevo plan generé mejoras en los ejes viales como parte del proceso de
transformacion del espacio urbano, que buscaban hacer mas accesibles los

nuevos centros econdmicos, para darle mayor movilidad a la ciudad. De otro lado,

% Desde 1910 hasta 1995, el crecimiento urbano de Lima pas6 de 12 a 507 Km2, observandose el aumento
mas significativo entre 1970 y 1985 con un incremento de 29.4% del area urbana. (Ver Ismodes, Julio César,
op. cit. p.106)
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se llevaron a cabo fuertes inversiones de capital inmobiliario destinados a la
construccion de grandes centros comerciales como el Jockey Plaza, la Plaza San
Miguel, el Mega Plaza, el Centro Comercial de Camacho, Centro Comercial
Primavera, etc. De otra parte, se iniciaron las respuestas estatales frente al
colapso automotor ocurrido con la recesion de los ochenta; de esta manera, a
inicios de la década de los noventa, por decision de Alberto Fujimori, el Estado,
abandon¢ la posibilidad de una politica de transporte publico masivo, optando por
la concesion indiscriminada de licencia a pequefias empresas privadas y
autorizando la importacién masiva de unidades de segunda mano: las combis de

Japon, station wagon, custers entre otros*. (Protzel 2011: 101-102)

En adelante siguen distintos periodos de cambios, de construccion y
remodelacion de obras publicas, y en especial mejoras de los circuitos viales. Uno
de los principales cambios tuvo lugar durante la gestion de Alberto Andrade (1996-
2002) con proyectos dirigidos a mejorar el rostro de Lima a travées de
remodelaciones importantes de la Plaza de Armas, la Plaza San Martin, la
Remodelacion del Parque Universo, etc. Estas remodelaciones del Centro
Histérico empezaron generaron su revalorizacion paulatina por parte de la
poblacién, que veia el cambio de Lima la horrible a través de la transformacion de
espacios publicos con un alto valor histérico y simbdlico de lo que fue el corazén

de la Lima amurallada.

“% Sobre este tema en particular, profundizaremos en el siguiente capitulo.
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Siguiendo estas iniciativas, las obras de embellecimiento se extendieron
fuera del Centro Historico de la ciudad. Sin embargo, el crecimiento y deterioro del
parque automotor, producto del ingreso de las viejas unidades, convertia al
transporte en el nuevo problema principal de la Lima contemporanea*'. Asi, frente
a la imposibilidad de crear un metro para solucionar el caos vehicular, fueron
planteadas dos alternativas: de un lado, el alcalde de turno, Luis Castafieda (2003-
2010) ejecutd el proyecto del metropolitano de Lima, basado en el
modelo Corredor Segregado de Alta Capacidad, imitando el transmilenio de
Colombia*?. Del otro, durante el segundo gobierno de Alan Garcia (2006-2011), se
terminé el proyecto del tren eléctrico iniciado 30 afios antes, ampliando el recorrido
que conecta el distrito de Villa El Salvador en el sur con el Cercado de Lima,

ubicado al norte.

Uno de los principales resultados de los procesos de transformacion urbana
fue el crecimiento los llamados conos de Lima, cuyo enorme movimiento
econdémico propicio la creacion de grande centros comerciales, como el ya
mencionado Mega Plaza, Lima Plaza Sur, Lima Plaza Norte, etc. Ello pone en

relieve que la importancia de una Lima conurbana, desbordaba la idea de una

1 Seglin un estudio de la ONU, las ventas de vehiculos nuevos en Lima superarian las 190 mil unidades en
2012, generando un crecimiento del parque automotor del 10% anual, ubicandose en un promedio de 140
vehiculos por cada 1.000 habitantes. Véase “Estado de las Ciudades de América Latina y el Caribe” (ONU,
2012).

%2 se trata de la creacion de corredor particular por el transita un bus recogiendo pasajeros
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ciudad y sus conos. Tal como expresa Arellano (2004): si ellos [los conos]
representan el 62% de la ciudad capital, dejando a lima central con solo un 28%
[...] la denominacién de conos suena que la verdadera ciudad es la lima de antafio
y las nuevas zonas son una especia de accidente pasajero” (113). Ello lo podemos
ver en siguiente mapa, en el cual se estudia la pobreza monetaria segun cada

una de estas Limas.

LOS TRES CONOS DE LA GRAN LIMA

Foblacidn estimada al 100%: 8500.000
TRES COMOS | 5% |Pob.: 5000000 apeoe. # 1 2 3w
LIMA DISTRITAL | 41% | Pob.: 3,500,000 aprox. * %
B V150,000

LIMITE NATURAL

*Estudio de José Matos Mar, Elaborado por el instituto Geografico Nacional®®

Desde el urbanismo, el fendbmeno se interpret6 como una ciudad
fragmentada, que sin embargo se mantenia interconectada. Para entender el
fendbmeno, tal como lo explica Pablo Vega Centeno (2004) hay que sefialar que

“Lima deviene en una megaldpolis sin un centro fuerte cuya poblacién se reparte

*3Tomado de http://www.amigosdevilla.it/historia/antecedentes02.html
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en varias zonas de cierta autonomia funcional”**. Sin embargo, debido a la
relevancia econOmica que adquieren estos procesos, las empresas de marketing
configuraron el fendmeno de la Lima-conurbana y se empezé a hablar de “Las
Limas”: a saber, Lima sur, Lima Este y Lima Norte. Con ello, se reconfiguraron las
forma de entender la ciudad, ya no solo desde la mirada de la literatura, sino

desde el marketing, mucho mas sensible a las fuerzas y necesidades del mercado

Gran Lima

*fuente Ipsos Apoyo : Perfiles zonales de La Gran Lima 2011

Tal como menciona Cabrera (2011), el paso de una mirada de “los conos” a
otra de “las Limas” puede ser entendido como un proceso de reconocimiento de la

diversidad econdémica y social invisibilidad tras de la denominacion genérica de

* De la barriada a la metropolizacion. Lima y la teorfa urbana en la escena contemporanea” en VV.AA Peri
hoy. Las ciudades en el Perd. Lima Desco.
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"4 Con ello las

“cono”, que hacia referencia a zonas pobres de la ciudad
empresas de mercadeo y las encuestadoras crearon (y difundieron)

representaciones sobre como entender “las Limas” en las que vivimos.

Ipsos-Apoyo habla de una “Gran Lima, que comprende el area conurbana
de Lima -Callao como “Gran Lima” y distingue en su interior 5 Limas: Centro,
Norte, Sur, Este y “Moderna”. En esta Ultima confusa categoria se incluyen
distritos disimiles como San Borja y Barranco, dejando de lado el caracter

espacial, de los tejidos urbanos.

Siguiendo a Cabrera, nos preguntamos: “;qué se entiende por
modernidad?” La idea de lo moderno que se construye aqui no implica un criterio
temporal : “la ocupacion y consolidacion de los distritos fuera de la Lima Moderna
de Ipsos-Apoyo se produjo basicamente como parte de uno de los movimientos
modernizadores mas significativos de la sociedad peruana, las migraciones
campo-ciudad” (Cabrero 2011). Se construye entonces una suerte de
modernizacion excluyente de las zonas de la ciudad que han generado una mayor

transformacioéon de la misma.

Sin embargo, en la linea de lo que sefala P. Vega Centeno (2013), a pesar

del optimismo en el crecimiento econdmico de Las Limas, no podemos afirmar que

*Al respecto véase el articulo completo en  http://limamalalima.wordpress.com/tag/ipsos-apoyo/
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se haya generado un gran polo de desarrollo econémico para la ciudad. Tal como
explica el autor, si bien Lima es policéntrica, los grandes nucleos de empleo en la
ciudad, asi como la concentracion del 44% de la produccion y servicios urbanos se
encuentran en el area céntrica de la misma. En concreto, en el circuito de los
distritos de San Isidro, Miraflores y el Cercado. Ademas, las clases dirigente de la
ciudad se concentran solo en unos cuantos distritos; San Isidro, Miraflores y otros

colindantes como Surco o Jes(s Maria®.

A pesar de la imagen de varias Limas emergentes que reemplazan a los
antiguos conos, y cuya economia progresa gracias a la iniciativa privada de sus
pobladores y de la inversion inmobiliaria, el crecimiento urbano experimentado en
estas zonas de la ciudad resulta terriblemente inequitativo*’. La inversién privada
termind acentuado las diferencias sociales entre los espacios urbanos, dividiendo

la ciudad y estimulando su fragmentacion.

Hasta aqui hemos visto como los distintos imaginarios de Lima se
cristalizan como reacciones frente a los procesos histéricos que atraviesa la
ciudad. De esta manera, encontramos una arcadia colonial que surge por la

necesidad de una identidad nacional, una ciudad jardin frente al inhéspito porvenir

“® \/gase la fuente original del estudio citado por Vega Centeno en Por Gltimo, segin el estudio de segregacion
socio-ocupacional llevado a cabo por Fernandez de Cérdova (2012)

" Ello se evidencia en “los islotes de auge inmobiliario cercados con rejas para diferenciarse y protegerse de
la ciudad informal que se ha producido, con tejidos urbanos poco adaptados al necesario abastecimiento de las
diferentes redes de infraestructura y populosos asentamientos humanos con pocas probabilidades de alcanzar
en un futuro niveles de consolidacién urbanos satisfactorios”.
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del desierto que bordea el valle del Rimac y una Lima que se fue antes de que
lleguen los procesos modernizacion. Finalmente, ninguno de los imaginarios
termina de reflejar una realidad concreta, sino que al cristalizarse a través de los
cambios historicos, adquieren nuevos significados en las narrativas de la Lima
contemporaneas, dejando recuerdos de Limas que nunca existieron y ocultando

tras ellas el duro proceso de construccion de la ciudad.
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Cap. lll Lallegada de la ciudad anuncio: modernidad, imaginarios y
publicidad en la ciudad de Lima.

“Me senté en el jiron de la unién a ver Lima
pasar. Un centro comercial peatonal con
pollerias y salones de tatuados relojes
robados y discos compactos piratas en
venta. Edificios coloniales cubiertos por
carteles y anuncios publicitarios. Jeans Levi's
de imitaciébn hechos en Gamarra; y zapatillas
Adidas bamba hechas en el Llauca. Bullicio
de conversaciones 'y  transacciones:
cambistas de dolares; casetes para aprender
inglés [...] Musicos ciegos cantando. Choros
tasando a los turistas. La ciudad respira.
(Alarcon Daniel «Ciudad de payasos» 2006)

Las ciudades son el producto de la dindmica entre la ciudad, en tanto
estructura fisica, y lo urbano, es decir el mundo social que habita dicho espacio.
Las personas, los habitantes, los transeuntes no solo interactuamos con nuestra
ciudad en su uso diario, sino que al mismo tiempo también la recreamos para
nosotros mismos, como una forma de apropiarnos de ella. Tal como vimos en los
capitulos anteriores, la configuracién actual de Lima obedece a determinados
procesos econdémicos y sociales pero al mismo tiempo estos han dado lugar a la
produccion de multiples imaginarios urbanos, que se han cristalizado como formas

de entender y experimentar la ciudad.

Lo que nos corresponde ahora es preguntarnos por los imaginarios actuales

de Lima. En este sentido, nuestro interés es plantear una reflexion en torno al
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tema de la publicidad, como parte del paisaje urbano, sobre el que se produciria
un imaginario de modernidad en la ciudad. Para ello, hemos ordenado nuestra
reflexion en tres secciones. En la primera seccidon, nos preguntarnos por la
modernidad en Lima, en base a la idea de accion comunicativa que M. Berman
planteaba para ciudades como San Petersburgo, Paris o Nueva York. En una
segunda seccion exploraremos el fenomeno de la publicidad exterior como un
elemento caracteristico de las ciudades contemporaneas. Finalmente, en una
altima seccion abordaremos el concepto de K.Lynch sobre la imagen de la ciudad,
como una entrada tedrico metodologica para aproximarnos a la publicidad como

fenémeno urbano y la relacién de los habitantes con esta.

3.1 ;De Nueva York a Lima? : La Modernidad y fragmentacion en la ciudad

El surgimiento de ciudades como Nueva York o San Petersburgo es lo que
Berman (2006: 302) llama una “accién y comunicacion simbdlica™ la ciudad no
solo se construye para satisfacer necesidades politicas y econdémicas, sino como
una prueba de la capacidad de los hombres modernos sobre como puede ser
imaginada y vivida la modernidad. Estructuras como el Central Park, el puente de
Brooklin, la Estatua de la Libertad entre otras fueron pensadas y se construyeron
especificamente como expresiones simbdlicas de la modernidad. Estas crean la
selva de simbolos que envuelve a los habitantes neoyorkinos en lo que Berman

llama una “atmdsfera de modernidad que nunca deja de construirse”, donde las
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excavadoras siempre estan funcionando y las grandes obras hacen y rehacen la

ciudad constantemente

Tal como vimos inicialmente segun o Bahr & Bordosf (2012), la
fragmentacion es un elemento caracteristico de las urbes latinoamericanas
contemporaneas®. Al mismo tiempo, al revisar el proceso de crecimiento de
Lima*® encontramos que la organizacion se ha dado de manera reactiva a
fenémenos como el desborde popular o el fenémeno barrial (Matos Mar, 1998),
generando el crecimiento desordenado de la ciudad por la falta de planificaciéon®.
De aqui que al pensar en cémo se construye la idea de modernidad en Lima,
identifiquemos dos de los que consideramos los principales fendmenos que
caracterizan la percepciones de ella como metrépolis contemporanea: la
fragmentacién y el desorden en la ciudad®. Aunque ambos fenémenos estan
relacionados y se alimentan mutuamente, podemos intentar distinguirlos

analiticamente.

De un lado, un fenémeno es la percepciéon del desorden de la ciudad que

se manifiesta en las representaciones tanto del crecimiento urbano como del

“8 \éase el primer capitulo de la tesis o vaya a la fuente: BAHR, Jiirgen y BORDORF, Axel. La ciudad
latinoamericana. La construccién de un modelo: Vigencia y perspectivas. Ur[b]es. Afio Il nimero #2. 2005

*9 \éase el segundo capitulo de la tesis o consulte la bibliografia citada en el mismo.

%0 Ello no quiere decir que no existieron planes como le PLANDEMENT o el Plan Piloto de Lima

*! Cabe sefialar que existen otros elementos importantes en la percepcion actual de la ciudad como lo es la
delincuencia o la inseguridad ciudadana que aparecen en la encuestas de percepciones ciudadanas en
http://www.limacomovamos.org/
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sistema de transporte pUblico®. Tal como vimos, el crecimiento urbano de Lima no
ha sido ni homogéneo ni ordenado. La atomizacion de la gestion urbana entre
instituciones municipales y el gobierno central generd un desarrollo desarticulado,
que combinado con la falta de planificacion urbana, dio lugar a soluciones
parciales e improvisadas de la sociedad civil y a proyectos privados de
construccion (Protzel, 2011 p.100). La ineficiencia del Estado para orientar el
crecimiento urbano resulté en una ciudad que se ha autoconstruido y se ha
potenciado mediante las fuerzas del mercado, pero sin ningun tipo planeamiento.
Como apunta Burga (2006) el tercio de las superficies de Lima fueron
autoconstruidas o edificadas precariamente. El fenébmeno de autoconstruccién
facilitd los procesos de urbanizacion en las invasiones de terrenos baldios,

ocasionadas por el aumento del flujo migratorio y el hacinamiento en la ciudad®®.

De otro lado, el desorden del trafico vehicular aparece hoy en dia como uno
de los principales problemas de Lima. Tal como sefiala las encuestas de Cidatt,
durante los afios noventa circulaban alrededor de 400.000 vehiculos por la ciudad:
para el 2006, estos ya habian rebasado el doble de unidades con 900.000
vehiculos y para el 2010 estos ya sobrepasaban el millon. Para autores como

Protzel, uno de los problemas es que las avenidas aun mantienen un disefio

52 Adelantando algunos resultados de nuestro trabajo de campo, y del estudio exploratorio anterior a él, el
calificativo que usaron los entrevistados es el de “caos” para describir la situacién predominante en las
avenidas de la ciudad.

>3a autoconstruccion de estas viviendas se logré mediante la reciprocidad vecinal entre pobladores, que les

permitid subsidiar los costos respectivos de construccion.
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pensado para los parametros del trafico de la década de 1940 (Protzel, 2011,

p101).%*

El problema del transporte no se reduce a la capacidad de la infraestructura
vial; encontramos antecedentes del mismo desde la década de los sesenta. El
desborde popular que experimento la ciudad en aquellos afios no solo significé la
explosion demogréafica de Lima, sino también el aumento de las necesidades de
movilidad dentro de la ciudad. La respuesta estatal fue la liberalizacion del
transporte y en particular de la libre competencia de tarifas, eliminando las
restricciones legales y permitiendo que cualquier persona con un vehiculo pudiera
prestar servicio de transporte publico. Asi, desde 1991, el Estado dej6 de
gestionar el transporte publico; optando por concesion indiscriminada de licencias
a pequeias empresas y dejando de regular cualquier aspecto de seguridad de las

unidades, apelando a la buena fe de los empresarios (Bielich, 2008, 39).

Paralelamente, en el Pargue Automotor tuvo lugar un cambio significativo.
Durante la década del noventa, se inicié la importacion de vehiculos de segunda
mano del mercado japonés, en especial de camionetas rurales conocidas
(combis), que abarataban enormemente los costos de mantenimiento y
adquisicion de unidades de transporte publico, permitiendo su rapida proliferacion

y la creacion de nuevas rutas para cubrir la demanda de movilidad. Con ello se da

> Tomado de Protzel 2011, para més informacion remitirse a la fuente original : (Cidatt en Lima,)
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un cambio en la problematica del transporte, pasando de una crisis por escasez de

oferta a otra provocada por una sobreoferta deficiente®®.

A pesar de las normativas al transporte que se han aplicado hasta la fecha,
el panorama que se aprecia hoy en dia incluye un trafico caotico, con un
transporte publico agotado basado en unidades antiguas, camiones y camionetas
rurales adaptadas a la ciudad. Alternativas como el metropolitano o el tren
eléctrico colapsan por la creciente demanda de movilidad. El problema se agudiza
con el aumento del transporte privado, que solo genera que la infraestructura vial
de la ciudad resulte insuficiente, incrementandose asi el trafico en las horas punta.
En suma, tanto el fendbmeno de la autoconstruccion como el de la
autoorganizacion del transporte urbano fueron ambos “actos de fe” producto del
desentendimiento del Estado, por su falta de accién politica, de gestion, de capital
econdémico, de entendimiento o por la necesidad de dar soluciones inmediatas,
que actualmente se vuelcan sobre la ciudad como los principales problemas de

sus habitantes.

El segundo fendmeno que va de la mano con el crecimiento de Lima es la
experiencia fragmentada de la ciudad. Tal como sefala Vega Centeno (2013), el

modelo dominante de urbanizacién que vienen experimentando las ciudades en

% Segun estudio de la ONU, las ventas de vehiculos nuevos en Lima superaran las 190 mil
unidades en 2012. Con ello se estima que el parque automotor crece a un ritmo anual del 10%, ubicandose en

un promedio de 140 vehiculos por cada 1.000 habitantes. Veasé “Estado de las Ciudades de América Latinay
el Caribe” (ONU, 2012).
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Latinoamérica se caracteriza por el papel determinante de los inversores
inmobiliarios, quienes terminan decidiendo sobre el tipo y forma del crecimiento
urbano. Sin embargo, los proyectos que se construyen terminan siendo cerrados y
auténomos respecto a los lugares en los que se insertan, generando un divorcio
con el espacio publico de la urbe. Ello termina originando lo que Bahr (2005)
denomina el desarrollo de una ciudad fragmentada, debido a la desconexion de la

trama urbana tanto en sus areas centrales como en sus zonas de expansion.

Segun Protzel (2011), la ciudad se encuentra fragmentada en dos niveles:
en el plano de la subjetividad y el de la estratificacion por zonas. De un lado, el
predominio de lugares de transito rapido y continio sobre aquellos abiertos a los
peatones y al goce del tiempo libre. Ello implica una nueva experiencia colectiva a
través de la que la ciudad se desespacializa virtualmente, pues su uso se reduce
al puramente instrumental y a recorridos que no llevan a ningun tipo de
intercambio social. Del otro, la movilidad en la urbe y el hecho de que permita
visibilizar a las clases sociales sin suprimirlas. Esto, pese a lo mencionado, solo
separa cada esfera del espacio publico: las zonas residenciales se mantiene
estrictamente jerarquizadas por ingresos y habitos de consumo, aunque las

conexiones viales se mantengan conectadas (Protzel 2011 p. 104-105).

El problema con esta postura es reducir la fragmentacion de la ciudad a una

correspondencia por clases sociales, cuando la configuracion actual de Lima es
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producto del crecimiento no planificado que ha experimentado la ciudad buscando
responder a las necesidades basicas de vivienda, mas recientemente a las
demandas del mercado inmobiliario y al surgimientos de nuevos centros de poder
adquisitivo. Actualmente ocurre que la trama urbana de la ciudad se construye
como un continuum debido a la articulacion vial, aunque, en su interior, existan
espacios que funcionan como complejos cerrados y autonomos del resto de la

ciudad. Tal es el caso de La Encantada en Villa o las urbanizaciones de la Molina.

Finalmente, hablar de Lima fragmentada resulta un lugar comun, pero
nunca queda claro qué es lo que ha sido fragmentado o, mejor dicho, a qué
totalidad previa se esta aludiendo con ello. En su lugar, resulta mas practico hablar
de rupturas de la ciudad que ocurren en diferentes dimensiones: territorial,
organizacional, econémica o social, como resultado del caotico proceso de

expansion y articulacién de la ciudad.

No es de extrafiar entonces que la urbe aparezca como un todo
desconocido para sus habitantes; tal como sefiala Garcia Canclini (1996) para vivir
en ella las personas elaboran suposiciones parciales tomadas de distintas fuentes.
En la medida que esta totalidad resulte desconocida esta se instituira mediante las
significaciones que sus actores le dan, mas que por célculos o determinaciones

racionales. (Simmel, 1998 P.257)
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Tanto el desorden del trafico vehicular como la percepcion de
fragmentacion de sus habitantes son caracteristicas de Lima contemporanea. Sin
embargo, ¢no son acaso estos hitos signos de aquello que se opone a la idea de
ciudad moderna? De un lado, el caos resultante de la falta de organizacion y de
planificacion de vivienda y transporte, la improvisacion del sector inmobiliario y los
«actos de fe»> sobre los que se ha edificado Lima, evidencian la carencia de una
planificacion urbana. Del otro, al ser una megalépolis moderna, los imaginarios
que se producen de la ciudad resultan parciales, como si el continuum de la trama
urbana no fuese suficiente para cohesionar Lima bajo la idea de una unica ciudad
organica y funcional, sino que dentro de ella, los espacios se aislan, cobrando un

significado particular y disonante respecto del resto de la ciudad.

Antes de continuar vale la pena preguntarnos ¢qué entendemos por
modernidad? La modernidad no es lo mismo que el proceso de modernizacion. En
ocasiones por modernidad entendemos el proceso histérico a lo largo del cual
surge el pensamiento ilustrado, que privilegia la razén como principio fundante del
pensamiento moderno®®. Ello permite una concepcién no solo de un sujeto
racional, sino la aparicion de instituciones tales como el mercado o el Estado
moderno, que terminaron por configurar la organizacion social, politica, econémica

del mundo occidental y el surgimiento de valores “universales” como: el progreso,

*®*Nos referimos al conjunto de teorfas, principios y practicas que buscaban romper con el pasado y la
secularizacion de la razén, los cuales surgieron durante el siglo XVI1I1 en Francia, tras la Revolucion Francesa.
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la racionalidad, el humanismo y el respeto al otro®’. Sin embargo, tal como nos
dice Habernas (1989), lo que caracteriza a la modernidad es su constante

renovacion:

“El término ‘moderno’ expresa una y otra vez la conciencia de una
época que se mira a si misma en relacion con el pasado, considerandose
resultado de una transicion desde lo viejo hacia lo nuevo [...] Esto significa
que el término aparece en todos aquellos periodos en que se formé la
conciencia de una nueva época, modificando su relacién con la antigiedad
y considerandosela un modelo que podia ser recuperado a través de

imitaciones” (Habermas, 1989 p.1)

De aqui que Habermas se refiera a la modernidad como un proyecto
inacabado: lo moderno siempre se esta construyendo como un horizonte
constante. Ello implica que la modernidad permanentemente se interpreta a si
misma mediante el ejercicio de (re)definir qué es lo moderno. En esta linea, al
preguntarnos por la modernidad en la ciudad, optamos por la entrada dialéctica
desarrollada por Marshall Berman (2006) que nos permite entender las
interpretaciones que surgen de los procesos y transformaciones urbanas. Berman
empieza definiendo la modernidad como una “experiencia vital” compartida por los
hombres modernos, que se ven frente a la voragine de continuas transformaciones

y destrucciones que tienen lugar en el mundo. Sin embargo, lo que nos interesa es

> Este reconocimiento al otro es parte de lo que se llama la alteridad o la otredad, principio filoséfico y
politico basico del pensamiento moderno segin el cual se debe partir por el reconocimiento universal de las
personas a pesar de sus diferencias de clase, culturales, sexuales, religiosas etc.
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retomar la idea de entender la modernidad en la ciudad como un producto que
surge de la tension que se crea entre la modernizacion y el modernismo:

“En el siglo XX, los proceso sociales que dan origen a esta
voragine, manteniéndola en un estado de perpetuo devenir han
recibido el nombre de modernizacion, estos proceso de la historial
han nutrido una asombrosa variedad de ideas y visiones que
pretenden hacer de los hombres y mujeres los sujetos tanto como los
objetos de la modernizacion, darles el poder de cambiar el mundo
que estd cambiandolos, abrirse paso a través de la voragine y
hacerla suya. A lo largo del siglo pasado estos valores y visiones
llegaron a ser agrupados bajo el nombre de modernismo” (p.2)

Entendemos la modernidad como el resultado de los procesos de
transformaciones sociales, econdmicas, cientificas y tecnoldgicas asi como las
interpretaciones y conduccién que lleva a cabo la cultura de los mismos.*®. De
esto se infieren tres asuntos importantes que debemos desarrollar: Primero, que
la modernidad se trata de un fenémeno predominantemente urbano; segundo, que
solo puede entenderse en funcién a estos procesos de transformacién urbana; por
altimo, que la idea de modernidad se produce en base a las interpretaciones de

estos mismos procesos.

Ciertamente, la ciudad aparece como el lugar de la modernidad, donde se
dan los procesos de modernizacion que originan el modernismo (que a su vez

busca interpelar estos procesos). La ciudad aparece aqui como escenario y a su

%8 La definicién de Berman de modernismo como “cualquier intento de parte de los hombres de modernos de
ser sujetos y objetos de la modernizacidn, tal como lo explica en el prefacio del libro, es una manera amplia 'y
abierta de comprender la cultura, distinta al enfoque curatorial que divide las actividades humanas, por el
contario la entrada de Berman busca permite ver toda clase de actividades artisticas, intelectuales, politicas,
etc. como parte de un mismo proceso.
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vez como consecuencia de esta dinamica que entendemos como modernidad. Sin
embargo, la modernidad no puede ser un fendmeno homogéneo, no se ha
reproducido de la misma manera en cada ciudad porque las transformaciones
sociales, econdmicas e institucionales y sus respectivas interpretaciones ocurren
de manera distinta en cada una. En este sentido, tanto para Lima, como para
cualquier otra ciudad de Ameérica Latina, debemos considerar lo que plantea
Gorelik (1999)

“La modernidad [en América Latina] fue un camino para llegar a la
modernizacion, pero no su consecuencia; la modernidad se impuso como
parte de una politica deliberada para conducir a la modernizacion, y en esa

politica la ciudad fue el objeto privilegiado” (Gorelik,1999: 13).

Es decir que existio una directiva por elaborar un horizonte moderno que
dotara de sentido y que justificara los proyectos de modernizacion de las ciudades,
bajo la consigna que solo a través de dichos procesos iba a ser posible alcanzar la
modernidad. Tal fue el caso de las iniciativas durante el gobierno de Leguia por
modernizar Lima. Detras de esta lectura de la modernidad esta implicita la idea de
que a través de la ciudad se puede ordenar la sociedad. En esta idea la ciudad
aparecio como el artefacto y el lugar para inventar la modernidad, extenderla y
reproducirla®®. Independiente de sus caracteristicas reales e histéricas, la ciudad

fue pensada como el instrumento para arribar a una sociedad moderna®.

> Desde la colonia la ciudad sirvié, de un lado, para situar los enclaves desde donde se produjo el territorio de
las repUblicas independientes y para concebir en estos espacios los estados a imagen y semejanza de la ciudad
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Frente a ello encontramos que Lima, siendo una de las ciudades mas
grandes del continente, presenta un escenario completamente distinto: de un lado,
la construccion de Lima no ha obedecido a una “accion y comunicacion simbdlica”
de un proyecto moderno; por el contrario, es el resultado tanto de los proyectos
estatales, del crecimiento del sector inmobiliario y del crecimiento urbano que ha
experimentado la ciudad: es decir desde la relacion entre Estado, mercado y la
sociedad civil. Del otro, la interpretacion de estos procesos ha sido terriblemente
ineficiente. Al revisar muchos de los planes de Lima, como el plan piloto de Lima o
los planes de desarrollo metropolitano, como hojas de ruta que en principio
expresaban la mirada institucional de estos fendmenos, queda claro el completo

desconocimiento de los mismos.

¢Entonces, si aun hablamos de modernidad en Lima, de qué modernidad
estamos hablando o como entendemos estos fenomenos? Frente a la lectura
“oficial” de la ciudad existe la posibilidad inversa: entender los distintos procesos
de crecimiento urbano como mediaciones para arribar a la modernidad y buscar a

través de ellas la construccion de un horizonte abstracto compuesto por las

y su ciudadania europea; del otro como polo de desarrollo, desde donde expandir la modernidad.
(Gorelik,1999, p.12)

% De aqui que elementos como la vivienda digna y la ciudad sana se plantearan como requisitos del orden
social
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diferentes interpretaciones que puedan surgir del mismo®. De aqui que nos
preguntemos por las multiples representaciones que surgen sobre la publicidad
como un fendmeno urbano particular que da cuenta de las dinamicas econdmicas
urbanas. Como veremos, esta se encuentra ligada a las representaciones de la

ciudad moderna.

3.2 Mirame que soy realidad: ciudad vy publicidad

Lineas arriba sefialamos que una de las principales consecuencias de las
transformaciones productivas fue el surgimiento de una dinamica urbana
impulsada por los negocios inmobiliarios que surgen en paralelo con los nodos
administrativos de firmas globales asi como a los efectos de las politicas de “city-
marketing”. Todo ello produjo la aparicion y proliferacion de artefactos
arquitectonicos emblematicos en las grandes ciudades contemporaneas. Sin
embargo, més alla de la identidad especifica de cada ciudad, estos nuevos
artefactos caracterizaron un tipo de paisaje urbano representativo de la ciudad
globalizada y hoy en dia encarnan la principal expresion simbdlica de la nueva
fase de modernizacién capitalista globalizada, obteniendo un poderoso impacto en
el funcionamiento y en la organizaciéon de la vida cotidiana de las ciudades.

(Castells 1995, De Mattos 2006).

%1 por ejemplo en esta linea fenémenos como las barriadas se puede leer como la construccién de un horizonte
abstracto, que si bien no se puede leer en las claves de un ““proyecto moderno™, se manifiesta en la mejoras
substanciales de las condiciones de vida, pero también en el espacio urbano a través de la vivienda y el
transporte
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“Lima, es probablemente uno de los mejores ejemplos en América
latina para observar con nitidez la “nueva” arquitectura y parafernalia
figurativa surgida del reordenamiento liberal de la economia [...] La Lima de
fines de los noventa ya no es la misma ciudad de hace diez afios. La
profunda transformacion que ha tenido lugar en este periodo, ha terminado
por modificar el formato tradicional de esta especie de metropolis barriada.
Lima es hoy el escenario de nuevos procesos, complejas arquitecturas y
desusados megaproyectos en medio de, igualmente, nuevos conflictos
sociales y econémicos” (Ludefia 2002, 17)

El sector privado ha sido determinante en la transformacion de la imagen de
la Lima actual. Ello no se limita Unicamente a las construcciones inmobiliarias de
las grandes edificaciones, sino también a un tipo de equipamiento especializado
para el espacio publico: la publicidad exterior, es decir, el soporte fisico de los
anuncios publicitarios indistintamente de su contenido, ya se trate de parantes,
vallas, carteles, etc. Ludefia nos explica cdmo Lima pas6 de ser una ciudad de
discretos anuncios publicitarios y casi ausente arquitectura etnogréfica®, desde
inicios de los noventa, vio sus calles y espacios publicos invadidos por una “selva
de monumentales vallas publicitarios compitiendo en tamafio y significacion con la

propia arquitectura” (Ludefia, 2002, 181).

%2 Son carteles hechos con luz policroma o neén para su contemplacion nocturna y, a veces, dotados de
movimiento.
%3Tal como explica Bengolea citado por Luderfia : “La noche empezé a ser mas iluminado. No solo significé

una superacion de la ciudad en tinieblas de los Ochenta, sino la multiplicacién nocturna del desorden y caos.
Véase la fuente ultima en José Bengolea : “Modernidad o Modernizacién”, en Disefio de espacios, N°01-02,
Afio IV Lima 1997.
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La publicidad exterior sin embargo presenta ciertas particularidades sobre
las que debemos profundizar. Entendemos la publicidad tal como lo hace Naomi
Klein, quien parte de la distincion entre los productos y las marcas: las grandes
empresas transnacionales no se dedican a la venta de productos, sino de la
marca. Aunque los conceptos de marca y de publicidad se suelen confundir, el
proceso al que aluden no es el mismo. Publicitar los productos es solo uno del
aspecto de la marca, entendida como “el significado esencial de la gran empresa
moderna”, mientras que la publicidad es el vehiculo que se utiliza para transmitir al

mundo ese significado (Klein, 2001).

Tal como explica Codeluppi (2007) la publicidad funciona a través de la
asociacion entre significados e imagenes y los productos para dotarlos de valor
simbdlico. EI modelo de consumidor actual no solo busca los productos, sino el
conjunto de significados asociados al producto como el éxito, el poder, la
aceptacion social y la belleza, etc. En este sentido, el objetivo de la publicidad es
capturar los significados ya existentes en la sociedad y adaptarlos a los productos
ofertados en el mercado de consumo. Se trata de una construccion artificial de
productos y servicios cargados de valores que no les son propios, pero que
aparecen asociados de manera natural.

Conforme se desarrolla esta dinamica econdmica, se hace necesario un
tipo de soporte fisico que facilite un mejor funcionamiento y satisfaga las nuevas

necesidades de servicios y consumo. Con ello se reproduce un paisaje global,
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generando una tendencia uniformizante del entorno urbano caracterizado por la
presencia de determinados componentes como: centros comerciales, grandes
hoteles, restaurantes de comida rapida, edificios corporativos y, en particular para

nuestro caso, la publicidad exterior.

La publicidad es entonces un ejercicio de comunicacion, es la forma de
construir y difundir la asociacién ente el producto o la marca y el conjunto de
valores deseados, con el objetivo de que estos Ultimos se traduzcan en actitudes
favorables de las personas hacia las marcas y en un aumento del consumo de las
mismas. Para ello, recurre a distintos medios de comunicacion y estrategias de

marketing tales como television, radio, cines, flyers, espectaculos en vivo, etc.

Frente a lo “publico” de la publicidad usamos el término de “publicidad
exterior” para referimos a cualquier imagen o texto producido que busque
representar intencionalmente una marca, organizacion o institucion en la ciudad.
Lo particular de la publicidad exterior es que es un elemento del espacio publico,
de lo que Lynch (2000) llama la imagen publica de la ciudad, disefiada
especificamente para operar en €l que, sin embargo, responde a una légica
privada: la publicidad busca promocionar productos o marcas privadas. Como
resultado, tal como muestran las investigaciones de N. Klein (2001) cada vez son

menos los espacios publicos en el mundo libres de anuncios publicitarios®.

% Naomi Klein No-Logo
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Consideramos en esta categoria desde los logos, los anuncios luminosos de las
tiendas, los avisos municipales, las gigantografias, hasta los enormes los paneles

aéreos, que hemos clasificado en la siguiente tipologia ®° :

Panel : Estructura o lamina que se sostiene
sobre alguna edificacion

Paradero : Publicidad disefiada en los para los
paraderos reglamentarios.

Totem : Estructura sin elevacion y para las
aceras

unico parante

Gigantografias : Laminas o cubiertas de
publicidad para edifciios u otras estrcutruras

< Unipolar : Estructura sostenida sobre por un

fachadas de los edificios

<Va||as : Publicidad empotrada a las paredes y

La publicidad, como herramienta, es ubicada estratégicamente sobre
estructuras fisicas que forman parte del espacio publico de manera tal que, en

teoria, deberia ser vista por la mayor cantidad de su publico objetivo; es decir

% Existen muchos casos paradigméticos de las innovaciones que genera la publicidad. no solo en las calles,
que se ven cubiertas por ellas, sino también en el transporte publico, asi como en algunas movilidades
escolares, incluso dentro de las mismas unidades de transporte, que llevan publicidad bajo la figura del
patrocinador o “sponsor”.
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que deberia estar donde su mensaje pueda tener un mayor impacto en términos
de difusién; no solo se trata de las dimensiones de la imagen, sino también su
ubicacion y su forma. Indistintamente del contenido de la publicidad, podemos
abrir un espectro valorativo del fenomeno: de un lado, la publicidad puede ser
entendida como un elemento que permite construir ciudad, sefialar, ordenar y
organizar ciertos espacios en las concepciones de las personas. Los vuelve
lugares visibles dentro de la construccion del imaginario urbano, operando como

puntos de referencia importante dentro del paisaje urbano.

Del otro, la publicidad exterior es parte del mobiliario urbano y genera un
escenario bastante caotico. No hay una regulacion uniforme de la publicidad, lo
gue muchas veces deriva en la aglomeracion de carteles sin ningan tipo parecido
entre si en cuanto tamafio, altura, luminosidad, ubicacion, etc. generando un
escenario bastante desordenado. Adicionalmente, las estructuras que sostienen la
publicidad, como parantes, vallas o los mismos carteles no suelen recibir
mantenimiento, se encuentran bastante deteriorados y aglutinados en un mismo

espacio, generando lo que cominmente se llama “contaminacion visual”.

La publicidad exterior es el resultado de las estrategias de marketing de las
empresas, que buscan llegar a una mayor cantidad de consumidores en potencia.
El espacio publico no solo funciona como un espacio de flujos sino que a la par

también es un medio de comunicacion. En esta linea, nos preguntamos si con
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ello no se esboza una forma particular de relacionarse de las personas con la
ciudad. Como sefialamos anteriormente, el espacio publico de la gran ciudad
puede ser entendido tal como lo hace Joseph (1988), como el espacio anuncio,
debido a que en las ciudades modernas se caracterizan por las relaciones
superficiales representadas por la publicidad en las avenidas como estructuras

que existen en la ciudad, pero que no son contempladas.

Es importante sefialar que en el espacio publico urbano la percepciéon no
funciona como una contemplacion, sino como lo que Taussig (1995) llama una
distraccion. Ello se refiere a un modelo de percepcion diferente, “como una vision
periférica desatada por la vida moderna”. Siguiendo a Benjamin, el autor plantea
como la forma distraida de ver la publicidad es justamente lo que rompe con la
mirada contemplativa de la ciudad, dando paso a la distraccion como la forma de

relacionarse con la urbe.

“¢,Qué es, finalmente, lo que hace que la publicidad sea tan superior
a la critica? [...] No lo que proclama el cambiante cartel rojo, sino la ardiente
mancha que lo refleja sobre el asfalto, no el lenguaje, sino la imagen y no
solo la imagen, sino su tactilidad” (Taussig, 1995, p.188)

La tactilidad®® se refiere a las formas cotidianas de conocer y relacionarse a
través de los usos y de las practicas cotidianas. Con ello, la percepcion, es decir,

la mirada contemplativa pasa a un segundo plano; de aqui que la publicidad no

%De aqui la idea de la tactilidad como aquello que se toca, se manipula se usa
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solo sea un simbolo del crecimiento de la ciudad y de la presencia de dinamicas
comerciales, sino que también represente una nueva forma de experimentar y
relacionarse con ella. De esta manera, la relacion que los habitantes construyen
con su ciudad no solo se da a nivel de sus practicas y usos del espacio urbano,
sino que también se teje sobre el paisaje, la “estética”; finalmente, sobre la imagen

de la ciudad.

3.3 “Como te ven te tratan”: La Imagen de la ciudad y los imaginarios
urbanos

En paralelo a la distincién presentada inicialmente por Delgado, podemos
plantearnos una segunda distincion analitica al separar una dimension imaginaria
(la imagen mental) de una dimension “real” (exterior al individuo). Es en este
altimo plano desde donde entendemos la imagen, tal como lo hace Lynch (2000).
Segun explica el autor, la forma de la ciudad es el ordenamiento y la organizacion
del espacio fisico que los individuos distinguen y donde ellos se orientan. En
cambio, la imagen del espacio se forma en un proceso entre lo observado y el
observador. Es decir que ésta se crea en la relacion entre el individuo y la ciudad:
lo que el observador ve no solo depende del exterior, sino también de la manera

como lo ve, como lo interpreta, organiza y orienta su atencién (p.15).
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No se trata de la imagen mental que los individuos poseen; la imagen de la
ciudad de la que habla Lynch se refiere al conjunto de elementos naturales y
construidos que forman parte del espacio fisico, en interrelaciéon con los usos y
costumbres de sus habitantes. Ademas, aunque cada representacion individual
sea Unica, tal como explica Lynch, la imagen de la ciudad es una imagen publica,
que resulta de la superposicion de las imagenes individuales de sus habitantes.
Esto no significa que todo se reduce a Unica imagen de la ciudad, sino que se
crean imagenes colectivas de ella necesarias para que los individuos actuen

acertadamente dentro del medio o ambiente urbano y cooperen entre ellos.

La ciudad imaginada

eproducto simbdlico de las

representaciones de las
nersonAas

Lo urbano

Lo aprehendido a través de las
practicas y las experiencias de los
habitantes.

La ciudad (real)

+La dimension tangible, material, es el lugar vacio
gue espera por los usos y los significados

(Lynch, 2000; p.60)

Resulta conveniente separar analiticamente tres dimensiones de la ciudad

(o del espacio publico) que sinteticen lo que hemos planteando en el primer
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capitulo: la primera dimension corresponde a la ciudad real, en su dimension
tangible, material; como objeto fisico, es el lugar el escenario vacio que espera por
los usos y los significados; una segunda dimension se refiere a la ciudad
aprehendida a través de las practicas y experiencias de sus habitantes; se refiere
a “lo urbano” de la ciudad a “las practicas microbianas”; finalmente, una ultima
dimensiéon sera la ciudad imaginada como producto simbdlico de las
representaciones de sus habitantes ®’(Lynch, 2000; Joseph 1988; Goffman, 1983;

Simmel, 1994).

Asi, la imagen de la ciudad es parte a su vez de esta ciudad real en la
medida en que aparece como una imagen publica. Esta es la dimensién de la
ciudad que es percibida por sus habitantes. En base a ella, los imaginarios
organizan el tipo de representaciones que se generan sobre la misma y sus
diversos lugares. Si bien las representaciones de la ciudad no se limitan a su
imagen, estas pueden construirse en base a eventos, practicas. Impresiones,
referencias, etc. Sin embargo, al preguntarnos por la publicidad exterior debemos
hacerlo necesariamente también por la imagen de la ciudad, dado que, al formar
parte del equipamiento urbano, la publicidad también forma parte de la imagen de

la ciudad.

®7 Esta sintesis esta basada en la presentada por E Gonzales en Ciudades Paralelas 1994
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A pesar de que los soportes fisicos de la publicidad formen parte del
equipamiento urbano, lo particular de estos es que tienen su propio contenido; es
decir, el anuncio en si, una imagen alusiva a una marca, un producto una
institucion etc., que suelen rotar con el tiempo dependiendo del tipo de alquiler que
se haga. Ello implica una dinamica particular de estos nuevos artefactos: la
imagen del anuncio o de la marca particular no se asocia con el espacio o con la
imagen de la ciudad. A pesar de esto, no todos los soportes fisicos responden a
esta ldgica; algunos anuncios son especificos de un tipo de marca determinada y
se vuelven caracteristicos de un lugar, en especial cuando se trata de locales
como casinos y centros comerciales, que estan asociados a grandes

edificaciones®.

Al respecto, sostenemos que la publicidad afecta las percepciones de la
ciudad en la medida en gque crea una imagen en conjunto que emula de manera
casi accidental los distritos comerciales de grandes ciudad como Tokyo o Nueva
York y al mismo tiempo, independientemente del contenidos de los anuncios,
opera como un indicador de crecimiento econdémico en la zona y de mejoras
sustanciales para las avenidas de alrededores. Serian estas las condiciones que
sopesarian la imagen fragmentada y el caos que estaria generando la publicidad

en estas ultimas. Por ello, la pregunta entorno a la cual gira esta investigacion es

% Uno de los ejemplo mas evidente era el antiguo anuncio de coca-cola ubicado en la Av. Javier prado a la
altura de la via expresa.
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si la publicidad exterior en las avenidas tiene influencia significativa en la

produccion de imaginarios de Lima como metrépolis moderna.
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Cap. VI. Publicidad y Modernidad

El objetivo central de esta investigacion ha sido conocer si los
imaginarios actuales de modernidad de Lima se crean en funcion a la
publicidad exterior en las avenidas, como parte de los nuevos equipamientos de
las metrépolis contemporaneas. Para comprobarlo tuvimos que, en primer lugar,
dar cuenta de que existe un imaginario de modernidad en la ciudad, un horizonte
abstracto o referente al cual podamos acercarnos para reconstruir las
caracteristicas principales de aquella modernidad para sus habitantes; y en
segundo lugar, preguntarnos si la publicidad exterior forma parte de este

imaginario y cudl es el papel que cumpliria en él.

Es importante anotar que muchas de las decisiones metodoldgicas de la
presente investigacion se basaron en las conclusiones de un estudio preliminar
realizado en la avenida La Marina sobre la publicidad exterior®. En dicho estudio
concluimos que una avenida como La Marina puede contener mas de 500
anuncios en todo su recorrido. Sin embargo, al margen de la recordacion de los
anuncios, es indispensable reconocer las caracteristicas propias del espacio
donde se sitlan, para entender cdmo se relacionan con el paisaje urbano y su
impacto en las percepciones de los transeuntes. Ello explica la necesidad de

recoger las imagenes, percepciones y valoraciones de las avenidas de la ciudad y

% El estudio preliminar fue efectuado en el afio 2011 en él se aplico un cuestionarios a 200 transetntes de la
avenida. La Marina.
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la decision de tomar distintas avenidas principales de la ciudad en relacion de
conectividad con cada uno de los antes llamados conos de Lima, dado que la

distribucion, tipo y volumen de la publicidad varia en cada una de ellas.

En base a ello, aplicamos nuestro sondeo a una muestra de 75 personas en
las siguientes avenidas de Lima: Javier Prado, La Marina, Proceres de la
Independencia, Defensores del Morro y Tomas Valle. Aunque los resultados no
son generalizables por las dimensiones del estudio, consideramos que los
resultados y el estudio mismo abren un camino importante de reflexion sobre el
transeunte y sus formas de entender, pensar, imaginar y actuar sobre la ciudad.
Hemos organizado nuestros resultados segun las siguientes etapas del sondeo:
en la primera etapa presentamos los resultados generales sobre las percepciones
de las avenidas de Lima; luego, en la segunda etapa ahondamos en las
representaciones particulares de las 5 avenidas que seleccionamos; para
finalmente analizar el papel de la publicidad en las percepciones sobre dichas

avenidas.

Nuestra muestra esta conformada por un 43,2% de mujeres frente al 56,8%
de encuestados varones. En cuanto a la composicion por edad, el rango de
edades de nuestros encuestados oscila entre los 18 y 68 afios, donde mas de las
dos terceras partes de los encuestados (67%) tienen menos de 30 afios, Siendo

este el mayor grupo etario de nuestra muestra, encontramos un grupo bastante
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joven, representativo de la demografia limefia. En cuanto al nivel educativo de los
encuestados, el 41% de ellos afirmaba tener wun nivel educativo
universitario/superior; asimismo, casi un 31% afirmaba poseer un nivel técnico y el

28% restante solo poseian un nivel de educacién de secundaria 0 menor.

Finalmente, una ultima caracteristica fue la frecuencia del transito en las
avenidas seleccionadas para reconocer el tipo de uso que los encuestados
asignaban a la avenida. La mayoria de los transeuntes entrevistados (39,7%).
usan la avenida entre 4 y 5 veces por semana, de lunes a viernes. Ademas, un
36% de los encuestados usa la avenida los fines de semana, y tan solo el 25% de
ellos la transita menos de 3 veces por semana. La coincidencia con los dias
laborales, nos lleva a inferir que la avenida se utiliza mayormente para ir trabajar.
En todo caso, podemos anotar que la mayoria de recorridos se repiten de manera
cotidiana, no son hechos eventuales, sino que el uso de las avenidas es una
constante que construye una familiaridad entre transeunte y avenida; por lo tanto,

los transeunte no son ajenos al trayecto ni a los lugares que circulan.

4.1 Percepciones de las avenidas de Lima

Frente a nuestra primera pregunta, dado que el concepto de modernidad

es utilizado coloquialmente por los transeuntes, no tiene un significado concreto
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para estos; decidimos buscar los referentes de aquello que entienden como
modernidad presente en las avenidas. Para ello, le preguntamos a nuestros
encuestados qué avenidas consideraban los principales referentes de

modernidad en Lima.

Encontramos que un 23,6% de personas consideraba a la Av. Javier Prado
como la avenida mas moderna de Lima. Otras menciones importante fueron las
Av. La Marina, Arequipa y la Via Expresa (las tres con 8%); y la Av. Larco (7%).
Estos porcentajes se explican por qué el 37% de resultados comprendia mas de
30 avenidas diferentes, pero con muy baja frecuencia. Lo que nos indicaria que la

imagen de modernidad de Lima no se limita a estas avenidas Unicamente.

Avenida que considerala mas moderna

| Arequipa

[ Javier prado
BLarco

[ via Expresa

W La Marina

[ av. Evitamiento
B Fardo

O Faucet

L Minguna

B Arenales

O Ruta del metropolitanc
B Ctros
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Lla avenida Javier Prado, no solo es una de las avenidas mas grandes de la
ciudad con sus 101 cuadras, sino que también aparece como un referente claro de
aquello que se espera que sea una avenida moderna en Lima’™. Sin embargo, la
multiplicidad de resultados en esta categoria también revela que no existe un
consenso similar sobre alguna otra avenida. Podemos pensar entonces en las
coincidencias entre las avenidas que si aparecen como referentes de modernidad:
la Av. Javier Prado y la Av. Arequipa son bastante importantes para el transito de
la ciudad, ambas son avenidas con solo dos carriles, que encausan el transito en
la mayoria del tramo, con una berma central arborizada y combinan una

arquitectura de casonas antiguas, actividad comercial y edificios modernos.

En primer lugar, la av. Javier Prado atraviesa el centro financiero de San
Isidro y en continuum con la Av. La Marina forman el principal corredor vial en
direccion Este/ Oeste de la ciudad y son parte de la principal via de acceso al
Callao, donde se concentra el movimiento portuario mas importante del pais y del
Aeropuerto internacional Jorge Chavez. Mientras que la Av. Arequipa fue la
primera gran avenida de la ciudad y parte del proyecto modernizador de los afios
30, que une el centro de la ciudad con Miraflores y actualmente sigue siendo una

de las avenidas méas importantes de la ciudad .

" Independientemente de donde se hicieron la encuesta la referencia a Javier Prado fueron relativamente
constantes, esta avenida se caracteriza porque contiene en uno de sus ejes un gran paso a desnivel y uno de los
mas grandes centros comerciales de la ciudad.

™ Tras su remodelacion y expansion la Av. fue inaugurada en 1921 por el presidente Leguia con el Nombre
de Av. Leguia, que buscaba conectar el centro de la ciudad con el entonces balnearia de Miraflores. Sera
luego del golpe de estado se le cambia el nombre por Av. Arequipa.
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Inmediatamente después, le preguntamos a los mismos transeuntes sobre
las razones por las que consideran a dichas avenidas como la mas moderna
de Lima. Encontramos que los principales indicadores utilizados por ellos para
sefalar el grado de modernidad de las avenidas fueron: la rapidez y fluidez del
trafico (21%) y la presencia de nuevas obras de mejoramiento o mantenimiento de
la avenida (14%). Ello nos conduce a identificarlos como los aspectos

predominantes en la idea de modernidad que elaboran los transeuntes.

Razon_Mod

.Es rapicla y eltrafico es
fluico

.Hav movimiento (flujo de
PErsonas)

DEs ordenada (no hay
trafico)

DHya semaforoso y
sefializacion

[ Tiene &l metropolitanc
[Es una avenida comercial
EJEs Limpia
Infrestructura y obras
recientes
OEs segura
M ctros

En otras palabras, una avenida moderna seria aquella al mismo tiempo
concurre el flujo de personas, en la que se privilegia la circulacion, se considera la
rapidez y la fluidez como criterios funcionales de la avenida y aquella que se

encuentra en una renovacion constante: la existencia de construcciones privada
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aparece como un indicador del continua modernizacion de la avenida y de la

inversion privada en ella.

Existe entonces una contradiccion evidente, de un lado los transeuntes
sefalaron que la Av. Javier Prado es una de las avenidas mas modernas de Lima
por el transito y la fluidez que la identifica como tal. Del otro lado, sin embargo, la
velocidad promedio en la avenida es de 20 km por hora, segun el informe
Ministerio de Transporte y Comunicaciones’®. Lo que ocurre es que dentro del
horizonte de funcionalidad de la avenida, la percepcion de fluidez no responde a
una realidad concreta y objetiva de movilidad en la ciudad, por el contrario parece
mas bien que la encubre dentro de la l6gica de flujos de la ciudad, la misma que
se refuerza con los modernos equipamientos de la avenida: los altos edificios del

centro financiero, los centros comerciales y la iluminacién en la avenida.

La percepcion de rapidez y la fluidez con la que los transeulntes identifican
a las avenidas nos remiten a dos de las ideas que hemos visto anteriormente, de
un lado que la modernidad no estaria en las ideas que motivan una accion
simbélica como la que menciona Berman’?, sino en las obras mismas, pues estas

se encuentran destinadas a solucionar problemas urbanos. Obras, como los

"2 pasado en el estudio del Plan Maestro de Lima y Callao de la JICA. Véase
http://www.mtc.qob.pe/portal/transportes/caminos_ferro/Seminario%202010/EXPOSICIONES%20%20SEM
INARIO%20DIA%20DE%20CAMINO%202010/7%20E1%20Sistema%20de%20T ransporte%20de%20Lima

-pdf
73 Véase capitulo anterior o la fuente directa en Berman (2006) Cap. V p.301
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bypass, el tren eléctrico, el metropolitano, son mas bien medidas para hacer mas
fluido el transito vehicular y alimentar el continuum del mismo. De esta manera las
representaciones de modernidad en la avenida la configuran como un lugar de

flujo predominantemente.

Ello no implica que se pierdan las avenidas como espacio, sino que en las
percepciones de los transeuntes se reducen a su dimension funcional, es decir,
que la avenida moderna se presentaria, ante todo, como un artefacto para el
desplazamiento, y por defecto, no como un destino, un nodo, ni un lugar para
estar. La idea de la avenida moderna, en el imaginario limefio es el espacio de
flujo por excelencia. Tal como habiamos visto, siguiendo a Taussig (1995) la
ciudad no es algo que se contempla sino que se experimenta en su dimension
tactil, es decir, que es aprehendida en su uso cotidiano. Al pensar en el transeunte
y en sus formas de aprehender la ciudad, este flujo constante aparece como
aguello que lo remite a la idea de lo moderno y se configura como la experiencia
que caracteriza la modernidad para él, aunque como vimos en el caso de la Av.
Javier Prado esta representacion se sobrepone a las condiciones reales del trafico

en la avenida.

Ello no significa que las avenidas carezcan de rasgos de identidad, asi
como tampoco, que no exista una imagen de modernidad que alimente los

imaginarios de los transeuntes, como la arquitectura moderna vertical, los centros
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comerciales o la arborizacién. En este sentido, nos preguntamos por la valoracion
gue se le asignarian a las imagenes de las avenidas como parte de la ciudad, con
el fin de contrastar las impresiones anteriores, bajo el supuesto de la percepcion
de una estética urbana. Para ello le preguntamos a nuestros encuestados ¢ Cual

era la Avenida mas bonita Lima?

Avenida que considera la mas bonita

B 2requipa

B Javier prado
OLarco

M iz Expresa

[ La Marina

Oe polo

W rardo

O malecon Balta
[salavery

O colonial

= Minguna

[ caminos del Inca
M Fertuars

[ Centro historico
M Ctros

A diferencia de la pregunta sobre la modernidad obtuvimos resultados
mucho mas heterogéneos: la categoria de “otros” albergd mas de 25 avenidas
distintas agrupando el 28% de las respuestas. En estos resultados figuran en los
primeros lugares las avenidas Arequipa (13,85%) y Javier Prado (11%)’*. La
diferencia entre la frecuencia de estas avenidas frente al resto nos hace pensar en
ambas como vias iconicas de Lima, que serian deseable y valoradas

estéticamente. En cuanto al resto de avenidas, no hay un consenso o un referente

™ Las respuestas en la avenida Préceres mayoritariamente evadieron la pregunta lo que explica el alto
porcentaje de valores perdidos; por ellos hemos utilizado los valores validos al momento de presentar los
resultados.
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comun entre ellas. Es importante anotar que en las respuestas de los transeuntes,
las avenidas aparecen como un continuum, donde desaparecen las distinciones
entre sus tramos y cOmo estos pueden variar en cuanto al paisaje, infraestructura

0 jurisdiccion distrital.

La presencia de los mismos resultados que en la variable anterior, nos lleva
a preguntarnos las razones por las cuales han considerado a una avenida
como la mas bonita. El principal criterio estético del transelnte son la areas
verdes (21%) asi como el orden y limpieza de las avenidas (17%). Resulta
importante considerar otros criterios como la seguridad o la tranquilidad dentro del
flujo de vehiculos y transeuntes, que influyen en la percepcion estética de la
avenida. Siguiendo el razonamiento anterior, podemos identificar los elementos
que aparecen como indicadores de belleza en las avenidas. Es decir, aquellas
avenidas con areas verdes, ordenadas, limpias y tranquilas serian consideradas

las mas bellas.
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Razon_Bon

O Minguna

M Lugares recreativos

[0 semaforos y sefializacion
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W Tranguila

[ flujo cle personas

@ mas rutas y movimiento
M Por sus lugares
Octros

A diferencia de lo que encontramos en la pregunta anterior, el paradigma de
belleza no responde al caracter funcional de la avenida. Criterios como las areas
verdes, tranquilidad o la limpieza no afectan la movilidad en la avenida, pero la
belleza puede representar lo deseado para la avenida dentro de un horizonte
distinto al actual de modernidad en Lima. Lo que nos llama la atencién es que en
ambos casos las Av. Javier Prado y la Av. Arequipa aparecen ambas como
referentes de modernidad y belleza. Estas avenidas se interceptan en un conjunto
de ejes de gran densidad de trafico vehicular, que se acerca al centro financiero
de Lima en San Isidro. En ambos casos, las avenidas son bastante extensas,
poseen multiples carriles y en sus recorridos conectan diversas zonas
econémicamente activas de la ciudad como lo son Miraflores, San Isidro y el
Centro de Lima, lo que las convierte en dos de las vias mas importantes de la

ciudad.
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A pesar de la congestion y el caos vehicular de estas avenidas,
especialmente en la Av. Javier Prado, ambas se identifican como bonitas en
funcibn a la presencia de areas verdes, de centros comerciales y de
construcciones residenciales. Pero estos elementos no responden a las mismas
l6gicas dentro de una dindmica de flujos: mientras que los centros comerciales se
vuelven “lugares”, destinos de llegada, las areas verdes no son lugares, sino
elementos del ornato de las avenidas. Lo particular de ello es que mientras es
posible identificar las zonas especificas de las avenidas, resulta bastante
complicado hacer lo mismo con las areas verdes debido a su distribucion a lo largo
de los trayectos.

No podemos pasar por alto el hecho de que existe una coincidencia entre
las avenidas identificadas como las mas “modernas” y las mas “bonitas”. Los
resultados nos llevan a pensar que existe un orden entre ellos, es decir, que la
percepcion de fluidez (que caracteriza a lo moderno) ya es un elemento que
precede a la belleza de las avenidas. En otras palabras, que solo pueden ser
reconocidas como bellas aquellas avenidas que se (re)conocen como modernas:
avenidas mas residenciales no apareceran dentro de las representaciones porque

no son recorridas (ni conocidas) por la misma cantidad de personas”.

">Las representaciones de las avenidas se producen en funcién a estos recorridos, no se trata de una condicién
total de las avenidas sino caracteristicas de tramos particulares con los que se tiende a identificar a la avenida
0 en muchos casos a zonas determinados.
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Criterios analiticos como estética, organizacion y modernidad resultan
ajenos a las formas como los transeuntes entienden la ciudad, se trata de
conceptos que buscan captar las representaciones que ellos elaboran. La
coincidencia entre las avenidas como modernas y bonitas implica que los
indicadores de los transeuntes, es decir, las formas en que ellos poseen de
experimentan e interpretar la ciudad, son los mismos para ambos casos: las
muchas veces imaginada fluidez del transito - tal es el caso de Javier prado- , la
construccion de modernos edificios y de nuevos centros comerciales, etc.
Finalmente, seran estos los criterios que se situaran en el horizonte de lo que los

transeulntes esperan de su ciudad.
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4.2 Cinco avenidas de Lima

Luego de preguntarnos por las representaciones de modernidad y belleza
de las avenidas en la ciudad, nos corresponde preguntarnos por las percepciones
de las avenidas especificas que seleccionamos y comparar las distintitas
percepciones en cada una de ellas. Las cinco avenidas que seleccionamos
corresponden a zonas con movimientos economicos relativamente distintos,
asociadas a diferentes clases sociales y zonas geograficas de la ciudad.

Av. Javier Prado®®
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La Av. Javier Prado, como ya hemos dichos, es una de la mas grande de

Lima, con 101 cuadras. Siendo uno de los principales corredores de la ciudad al

"® Tomado de Google-maps https://www.google.com.pe/maps?source=tldsi&hl=es
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conectarla de este a oeste, a la vez que atraviesa los distritos de Magdalena del
Mar, San lIsidro, Lince, La Victoria, San Borja, Surco, Ate y La Molina. Ademas
concentra el movimiento economico de los centros bancarios en la zona de San

Isidro y del centro comercial del Jockey Plaza.

La segunda avenida que consideramos fue Av. La Marina, que conecta la
zona oeste de Lima, se trata de un importante corredor por ser una de las
principales salidas del aeropuerto internacional Jorge Chévez y de entrada al
Callao. Con alrededor de 45 cuadras, esta avenida cruza los distritos de Jesus
Maria, San miguel y La Perla (Callao)’’. Escogimos esta avenida porque los
distritos que cruza son en su mayoria de clase media y por la gran concentracion
de publicidad en ella debido a su caracter eminentemente comercial.

Av. La Marina®®
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" Es importante anotar que el trabajo de campo se comprobd que hay una diferencia muy importante
dependiendo de si se trata del Callao o de los otros distritos. Esto se evidencia en que la numeracién de las
cuadras no es coherente, en ambos extremo de la avenida empiezan o terminan con la cuadra 1 hasta la
avenida Insurgentes que marca el limite entre en Lima y Callao.

"8 Tomado de Google-maps https://www.google.com.pe/maps?source=tldsi&hl=es
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La tercera avenida que escogimos es la Av.Tomas Valle, que empieza en
la Av. Panamericana Norte y también conecta con el aeropuerto, siendo uno de los

princiapales corredores viales de Lima norte por su entrada directa a la

Panemericana Norte y a las zonas industriales. La

Av. Tomas Valle une los
distritos del Callao, los Olivos e Independencia.
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La siguiente avenida de la que nos ocupamos fue la Av. Proceres de la
Independencia (Préceres en adelante) que es la principal via de acceso y salida
del centro de la ciudad en direccion a Lima Este; junto con la Av. Wiesse forma un

corredor continuo que conecta el distrito de San Juan de Lurigancho, el mas

poblado de Lima, con el centro de la ciudad y conformado por una poblacion de

¥ Tomado de Google-maps https://www.google.com.pe/maps?source=tldsi&hl=es
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menores ingresos que algunos de los distritos de clase media que atrevian el resto

de las avenidas.

Av. Préceres de la Independencia®
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Finalmente, la ultima avenida de la que nos ocupamos, fue la Av. de Los
Defensores del Morro, mejor conocida por su nombre anterior como la Av.
Huaylas®!, que es uno de los principales corredores en direccién al cono sur de

Lima y atraviesa todo el distrito de Chorrillos y permite conectar los distritos del sur

como Villa el Salvador o Villa Maria del Triunfo.

¥ Tomado de Google-maps https://www.google.com.pe/maps?source=tldsi&hl=es
8 En adelante nos referiremos a ella como Avenida Huaylas porque era asi como la llamaban los transetintes.
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Siguiendo con lo que habiamos planteado inicialmente, lo primero que
buscamos fue conocer las representaciones de las avenidas seleccionadas
elaboradas por los transeuntes. Para ello, empezamos con un ejercicio de libre
asociacion: Le preguntamos a los transeuntes sobre lo primero que piensan con
respecto a las avenidas en cuestiéon. Encontramos que en todas las avenidas el
trafico y la urgencia de los transeuntes por abordar el transporte publico aparecen
como los principales elementos asociados a las avenidas. La Unica excepcion al

respecto fue en la Av. Préceres debido a las inmensas obras del tren eléctrico (y

8 Tomado de Google-maps https://www.google.com.pe/maps?source=tldsi&hl=es
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sus consecuencias en toda la avenida) aparece como el principal elemento en
ella.

Lo primero que piensa cuando piensaen laavenida

Tréafico "Tomar mi carro" Otros Todas las demas
0,
Javier Prado 53% 20% T 27%
(tiempo perdido)
La Marina 21% 21% 7% . 51%
(centros comerciales)
Tomas Valle 29% 14% L% 57%
(camiones de carga)
£ 60%
0
Proceres 40% 0% (obras del tren electrico) 0%
7%
0 0
Huaylas 47% 20% (es peligroso) 43%

El transporte es percibido como uno de los principales problemas de la
ciudad y los datos que hemos recogido solo dan cuenta de ello. Lo primero que
debemos resaltar aqui, es que se tratd de un ejercicio de libre asociacién y lo
primero que se asocia con la avenida son sus problemas como el trafico y otras
menciones importantes: la peligrosidad, el desorden y la suciedad. Llama la
atencion que la avenida casi no se vincule con ningun lugar o espacio, salvo

algunas menciones a centros comerciales como hitos del recorrido.

Asimismo, en una ciudad de intensa actividad como Lima, la pérdida del
tiempo aparece completamente minimizada como una de las consecuencias no
deseadas para los transeuntes. Sin embargo, una de las respuestas mas comunes
fue « [pienso] en tomar mi carro», en la linea de lo que sefialamos anteriormente,

la avenida no solo se reduce a su dimension funcional como espacio de flujo, sino
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lo problematico de ello, es que lo primero que asocian los transeuntes cuando

piensan en las avenidas es en irse de ellas.

Esto nos devuelve a lo que planteamos anteriormente sobre la construccion
de la idea modernidad en las avenidas. Frente a la problematica de la congestion
vehicular, habiamos encontramos que la fluidez del trafico en las avenidas se
constituye como el principal indicador de modernidad en ellas. Esto implicaria que
la relacién entre los transelntes y la avenida se teje a nivel funcional, porque las
representaciones de las expectativas y la problematica de la avenida se
construyen en base al uso que le dan a esta. Sin embargo, esto no quiere decir
que el problema del trafico desaparezca, sino que es justamente frente a la
ausencia de un orden y una fluidez vehicular, estos elementos funcionales se

configuran como el mayor problema de una avenida moderna.

Frente a ello nos preguntamos ¢Qué se valora en las avenidas? Una
segunda variable que consideramos en este sentido fue sobre los elementos que
se valoraban mas de la avenida. Le preguntamos a los transeuntes qué era lo que
mas les gusta de la avenida. Encontramos resultados distintos en cada caso: en
la Av. La Marina lo que mas le gusta a la gente son las tiendas (26,7%) y la
movilidad y acceso de la avenida (20%). En cambio, en la Av. Javier Prado las
personas sefalaron los edificios (20%) y nuevamente a las tiendas (13,3%). En el

caso de la Av. Tomas Valle, la movilidad y el acceso (35,7%) aparecen como el
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principal atractivo de la avenida, asi como, el bypass del cruce con Av. Tupac
Amaru (14%), que nos remite nuevamente a la idea de movilidad. Mientras que en
la Av. Huaylas lo que mas les gustan son las Areas verdes (20%). Sin embargo,
en la Av. Préceres, la mayoria (47%) sefialo que no les gustaba nada de la
avenida, en gran parte influenciados por las obras del tren eléctrico que se
llevaban a cabo. Finalmente, es importante indicar que en las avenidas, los
transedntes, no sin antes pensarselo, respondieron que no les gustaba ninguna
elemento de ella, en especial en los caso de la Av. Javier Prado y Préceres, donde
el 26% de los encuestados afirmd que no les gustaba nada de la avenida, es de

suponerse debido a la particular vivencia del transito desordenado en ella.

(L) Lo que mas le gusta de la avenida
20% Los edificios
NEVICI@SETo[oll 13% Las tiendas

07% Areas verdes

30% Las tiendas
I-RVETI R 2 3% Movilidad y acceso
15% Areas verdes

35% Movilidad y acceso
EINESAYEUSEN 14% El bypass

07% Areas verdes

46% Nada de la avenida
Proceres 20% Movlidad y acceso
20% Areas verdes

20% Las tiendas

20% Areas verdes

Huaylas
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En conjunto podemos corroborar lo que mencionamos anteriormente, que
los transeuntes gustan de las areas verdes y los centros comerciales como
elementos de las avenidas. Sin llegar a consolidar una “estética” entre lo verde y lo
comercial, podemos pensar que estos son elementos que las personas asimilan
como parte del ornato establecido del espacio publico. De un lado, las areas
verdes siempre han aparecido como parte del ornato, pero conforme evoluciond la
ciudad, se empez0 a priorizar la necesidad de movilidad y acceso de las avenidas,

minimizando la necesidad de areas verdes.

De otro lado, sin embargo, los centros comerciales y los grandes edificios
no solo forman parte del espacio sino aquello que Lynch (2000) llama la imagen
publica de la ciudad pero son claramente elementos del sector privado. Lo
interesante es notar cOmo estos elementos no solo aparecen como llamativos,
sino que se vuelven representativos de las avenidas, es decir, que no solo
permiten a las personas identificarlas, sino que a la inversa, identifican lo publico

en funcion a lo privado.

Luego, buscamos conocer aquel elemento que caracteriza a la avenida;
para ello le preguntamos a los transeuntes: ¢cual era el elemento mas
representativo de la avenida? Encontramos que en avenidas como La Marina o
Huaylas, los centros comerciales son elementos bastante representativos. Sin

embargo, en el resto de casos existen otras grandes estructuras de gran magnitud
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y carga simbdlica para cada avenida, como el edificio Westin en Av. Javier Prado
o el Aeropuerto internacional Jorge Chavez en Av. Tomas Valle, incluso las obras

del tren eléctrico en la Av. Proceres.

Lo mas representativo de la Avenida
27% El Trafico

27% Edificio Westin
67% Plaza San miguel
07% Icpna

15% Aero puerto
Tomas Valle 15% Bypass

08% Hostales

21% EIl Parque Huiracocha
Proceres 07% Las obras del tren
50% Nada

28% Penal Santa Monica
Huaylas 21% La municipdalidad
21% Centros comerciales

Javier Prado

La Marina

¢Entonces qué es lo que representa positivamente a las principales
avenidas de Lima para sus habitantes? En primer lugar, encontramos las
estructuras comerciales, como los supermercados, los malls, los complejos
comerciales y de servicios, como el Hotel Westin o el ICPNA, que involucran
grandes vy vistosos edificios modernos; en segundo lugar tenemos las obras de
infraestructura como los bypass y las obras del tren eléctrico dirigidas a mejorar la
movilidad en las avenidas; en tercer lugar, edificios como la Municipalidad, el
Penal o el Parque Zonal que de alguna manera representan la presencia estatal.
El trafico, sin embargo aparece posicionado como un problema comun a todas las

avenidas.
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En suma, parece que las avenidas se identifican por un conjunto de
estructuras comerciales y de movilidad, que destacan el papel del sector
inmobiliario en la construccion, no solo de las estructuras fisicas, sino también de
la identidad de la avenida misma. En cambio, edificios como la Municipalidad o el
Penal resultan bastante escasos y poco representativos en el paisaje de la
avenida, mientras que, en el caso de los soportes de movilidad como los puentes 'y
los bypass, estos se insertan en la l6gica de flujos y movilidad que se opone a la

idea de lugares provistos de identidad.

En la misma linea que las variables anteriores, le preguntamos a los
transeuntes por aquello que consideran el principal problema de la avenida. Con
ello confirmamos que el principal problema para los transeuntes es el intenso
trafico, salvo en el caso de la Av. Préceres donde las obras del tren eléctrico
conformaban la principal problematica, por los cambios en la infraestructura y la
movilidad que involucraba. Ademas, encontramos que el resto de problemas
identificados por los transeuntes incluian la sefializacion, la mejora de veredas y la
construccion de puentes peatonales, elementos insertos de la logica de movilidad

de la avenida.

115

Tesis publicada con autorizacion del autor

No olvide citar esta tesis




TESIS PUCP

PONTIFICIA
UNIVERSIDAD
CATOLICA

DEL PERU

El Principal Problema de la avenida

Javier Prado

La Marina

Tomas Valle

Proceres

EIEWVES

) Semaforos y
El Trafico Aali | Otros Todas las demas
sefializacon
7%
60% 20% : 12%
(Pocos puentes peatonales)
14%
0 0 0
53% % (Robos y pandillaje) 25%
14%
0 0 0
29% 35% (trafico de transporte pesado) 21%
33%
0 0 0
20% 13% (Obras del tren electrico) 32%
14%
0 0 0
67% % (estado de las pistas) 15%

Ciertamente, la razén de ser y la funcion principal de las avenidas es

mejorar la movilidad y el acceso en la ciudad y al mismo tiempo conectar distintos

puntos en su recorrido. Aquello que es identificado como el principal problema de

la avenida es nuevamente el del trafico vehicular, es decir que este no fluye por un

namero de suficientes de vias, pero tampoco de manera ordena. En esta linea,

otra forma de preguntar por las representaciones de las avenidas, era profundizar

en las carencias y expectativas sobre ellas, preguntando a los transeuntes qué

cambiarian del paisaje de la avenida. Confirmamos que las areas verdes son la

principal demanda de los transeuntes, acompafiada de otros aspectos importantes

como la necesidad de mejorar las pistas y la sefializacion.
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Lo que cambiarian del paisaje

Méas Areas Verdes | Mejorar las pistas | Mejorar lalimpieza Otros

33%
No lo saben
13%
Mejorar las fachadas
14%
Mas tiendas
13%
Mas sefalizacion
21%
Mas sefalizacion

Javier Prado 20% 13% 7%

La Marina 40% 20% 7%

Tomas Valle 36% 21% 7%

Préceres 67% 0% 7%

Huaylas 36% 21% 7%

Antes que reducirlo a un caracter estético de la avenida, lo que nos interesa
es el tipo de valoracién que se le otorga a la avenida o alguna parte de ella, en la
medida en que los transelntes se sentiran mas a gusto e identificados con estos
elementos. De esta manera, si leemos los resultados como carencias vemos que
existe un gran déficit de areas verdes. Esto lo sefiala Ludefia (2010) para una
poblacién de Lima de 28,5 millones de habitantes y un area de 864 kmz?, Lima
cuenta apenas con 2,386 hectareas de areas verdes, casi la misma cantidad que
habia sido propuesta para la ciudad en 1940. Lo verde aparece como lo estético,
pero su ausencia solo evidencia lo que encontramos: que a pesar de ello el
paisaje queda relegado como un problema de la avenida, dado que es un
elemento funcional a ella, las avenidas no son para ver, para gustar o disfrutar,

son para pasar.
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Avenidas Regulacién de la
Orden Limpieza |lluminacidon| Belleza Publicidad
Javier Prado 10.47 12.60 16.15 14.07 12.87
La Marina 12.93 12.67 14.64 14.07 12.50
Tomas Valle 13.00 10.43 13.79 11.21 12.08
Proceres 11.00 10.33 14.00 9.60 9.64
Huaylas 13.93 14.67 15.40 14.07 12.40

Otro camino complementario para profundizar en las representaciones de
las avenidas, fue mediante el uso de determinados criterios especificos sobre los
cuales los transeuntes pudieran calificar a las avenidas; de esta manera, los
resultados nos remiten directamente a las percepciones que tienen sobre cada
aspecto de las avenidas. La Av. Javier Prado aparece simultdneamente como una
avenida predominantemente bonita e iluminada; Av. La Marina obtuvo
valoraciones similares, pero parece incluso mas ordenada que la Av. Javier
Prado. La Av. Tomas Valle, en cambio no presenta ninguna diferencia resaltante,
por el contrario, tiene una puntacion bastante baja en lo que es limpieza y belleza.
En cambio, la Av. Huaylas ha obtenido los puntajes mas altos en los criterios de

limpieza iluminacion y orden.

4.3 Percepciones de la Publicidad en las avenidas.

En la dltima parte del sondeo, luego de haber dado algunas luces sobre las
representaciones de las avenidas que escogimos, nos preguntamos por el papel o

por lo menos, el lugar que desempeia la publicidad en la elaboracion de estas
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representaciones. Lo primero por lo que preguntamos fue sobre ¢qué pensaban
de la publicidad en cada avenida? Lo que encontramos fueron valoraciones
bastante diferentes, de un lado en las avenidas Javier Prado y Tomas Valle la
publicidad ha obtenido bastante aceptacion entre sus habitantes. Del otro lado, en
las avenidas La Marina y Proceres existe opiniones mas disonantes al respecto,
consideran que la publicidad es excesiva y distrae a los conductores y qué podria
estar en mejor estado y en una mejor ubicacion. Es importante anotar que estas
valoraciones también dependen del tipo y cantidad de estructuras publicitarias en
cada avenida; lo que a su vez, depende de la regulacion municipal y de los

criterios de las empresas que instalan dichos artefactos.

Lo que piensa sobre la Publicidad exterior en la avenida

Tapalavision Hay mucha Distrae Esta Bien Otros
. 8%
0 0 0 0
Javier Prado 25% 23% 8% 33% Es poca
. 0,
La Marina 8% 31% 31% 15% 8%
Se ve feo

15%
Ayuda al comercio
23%
Deberia esta mas cuidada y ordena
33%
Deberia esta mas cuidada y ordena

Tomas Valle 8% 0% 0% 54%

Proceres 23% 8% 15% 0%

Huaylas 0% 20% 0% 20%

Finalmente, en la Ultima secciébn nos preguntamos cémo es percibida la
publicidad en las avenidas, nuestro objetivo con ello era conocer las actitudes de
las personas frente a la publicidad exterior para contrastarlas con resultados
anteriores. Una segunda pregunta en esta linea fue: si las personas gustaban de

la publicidad en las avenidas.
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Le gustala publicidad en la avenida

Javier Prado| La Marina |Tomas Valle] Préceres Huaylas
Si 54% 69% 46% 46% 31%
No 46% 31% 54% 53% 69%

Encontramos que no habia una tendencia al respecto, en la mayoria de los
casos, los resultados eran bastante parejos bordeando el 50% para cada postura,
salvo en los casos de las Av. La Marina y Huaylas. En ellas, las posturas
resultaban inversas: en la Av. Huaylas la cantidad de carteles era mucho menor a
pesar de que existen centros comerciales en esta avenida, Av. Huaylas compite
con la Av. Matellini, donde se encuentra Lima Plaza Sur como el principal
complejo comercial de la zona. En cambio, La Marina es una avenida que
claramente se identifica por la presencia de Plaza San Miguel como el complejo
comercial alrededor del cual se distribuye las estructuras publicitarias de la
avenida, pero a diferencia de la Av. Huaylas estas son bastante elaboradas,

grandes carteles con luces y algunos de ellos con imagenes en movimiento.

Una tercera pregunta es si la publicidad era percibida como algun tipo de
molestia, ya sea para ellos mismos o para el resto. De un lado, al preguntarles si
la publicidad molestaba a las demas personas, las respuestas no marcaron
ninguna tendencia considerable, salvo en el caso de la Av. Tomas Valle, donde la
mayoria de transeuntes afirmd que la publicidad no molestaba a los demas. Sin

embargo, cuando variamos la pregunta sobre si la publicidad los fastidiaba a los
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encuestados directamente, los resultados variaron considerablemente, desde sus
experiencia, las personas no perciben a la publicidad como algo que las afecte
directamente, salvo en la Av. Huaylas, donde las personas pensaban que la

publicidad era mucha (20%) y que deberia estar mas cuidada y ordenada (33%)

a pPup O ad Ole aall e A

Javier Prado| La Marina |[Tomas Valle| Préceres Huaylas
Si 50% 43% 29% 50% 43%
No 50% 57% 71% 50% 57%

ad Pub Oad 10 T4 (1d

Javier Prado| La Marina |Tomas Valle] Préceres Huaylas
Si 31% 38% 23% 46% 62%
No 69% 62% 77% 54% 38%

Finalmente, la Ultima pregunta que le hicimos a los transeuntes era sobre la
relacion entre la imagen de la avenida y la publicidad. Al preguntarles si la
publicidad resultaba como ayuda al paisaje de las avenidas, encontramos que en
ninguna avenida la publicidad era vista como algo favorable estéticamente. En la
Av. Javier Prado fue donde con mayor frecuencia se considerd que la publicidad
seria algo favorable para las avenidas. Esta es una de las avenidas mas largas y
gue contiene las estructuras publicitarias mas modernas, grandes y vistosas, a
diferencia de la Av. La Marina estas no se aglomeran alrededor de un unico

complejo comercial, sino que se distribuyen en toda la avenida.

121

Tesis publicada con autorizacion del autor

No olvide citar esta tesis




PONTIFICIA

TESIS PUCP TE,% UNIVERSIDAD

DEL PERU

La publicidad ayuda al paisaje

Javier Prado| La Marina |Tomas Valle] Préceres Huaylas
Si 50% 36% 43% 14% 0%
No 50% 64% 57% 86% 100%

Luego de revisar de manera vertical los datos, nos corresponde leer las
hipotesis que nos planteamos inicialmente como proyecto de investigacion a la luz
de nuestros resultados, a fin de validarlos o no. Inicialmente, nos preguntamos si
¢La publicidad exterior en las avenidas determina la creacion de los
imaginarios de modernidad en la ciudad? Planteamos que esto era cierto y el
imaginario que se elaboraba de modernidad albergaba una ambigiiedad entre el
paisaje caodtico de los anuncios publicitarios y los referentes de desarrollo urbano

debido al incremento de la actividad econémica.

Lo que encontramos resultd bastante diferente; de un lado, la publicidad no
es un referente de lo que las personas entienden por modernidad en las avenidas,
sino, que los principales referentes de modernidad son las estructuras comerciales
y de movilidad. Si bien, una avenida llena de luces y publicidad podria parecer
inevitablemente moderna, siguiendo el estilo de las ciudades como Tokyo o Nueva
york, lo que se impone en Lima, no son estas nuevas estructuras destinadas a
atraer la atencion y estimular el consumo, sino los flujos en la avenida: el transito

fluido de los pasajeros, lo cual convertiria al tréfico ya no solo en uno de los
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principales problemas de la ciudad, sino en el principal obstaculo para la
modernidad en ella.

De otro lado, aunque podamos pensar que la publicidad representa una
suerte de homogenizacion abstracta de la ciudad, lo que encontramos es que la
publicidad se entiende mas como un elemento distractor de los conductores, que
puede causar accidentes o como un elemento que rompe con el paisaje urbano
porque « tapa, en vez de plantar esos deberian plantar mas arboles »>. Aunque, en
ocasiones las personas consideran que desfavorece el paisaje de la avenida,
también es considerado un contraste con el gris de la ciudad porque «Le da mas
vida a la avenida ». Ello no significa que otras estructuras como los grandes
complejos comerciales o los nuevos imponentes edificios como el Westin, no sean
representativos de la modernidad, por el contrario, como vimos estos se vuelven
los focos mas representativos de las avenidas. Al preguntar por la publicidad en la
modernidad y viceversa la modernidad en la publicidad, no se halla tal relacion de
la forma que habiamos planteado, sino que se develan una caracteristica distinta:
al ser la movilidad el elemento dominante es posible leer la infraestructura urbana
que permite y facilita los flujos como los simbolos de una modernidad en las

avenidas, que es experimentada en los recorridas antes que vista en las calles.

Todo ello, también nos lleva a pensar que nuestras sub hipotesis podrian no
ser ciertas. De un lado, plantearnos que la publicidad exterior actuaria como un

referente de crecimiento econdémico y desarrollo urbano. Ello a su vez, nos llevo a
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asumir dos supuestos, primero que la publicidad exterior crea una imagen
general de limpieza, iluminacion y seguridad; segundo que las imagenes
publicitarias remiten directamente al consumo como actividad economica.
Sin embargo, como vimos la publicidad exterior no es el referente directo del
crecimiento de la ciudad y el consumo, como los centros comerciales o las nuevas
infraestructuras de transporte: los trenes o el metropolitano que muchas veces
llevan a un mantenimiento y mejora inmediata de las condiciones fisicas de la
avenida (pistas, veredas, sefializacion etc.). Si bien existe una imagen de limpieza,
iluminacion y seguridad en las avenidas, esta no se podria limitar a la publicidad

exterior.

De otro lado, partimos del supuesto que la publicidad producia una
sensacion de desorden debido a la disonancia entre los carteles y la imagen de la
ciudad, que se expresa en un desagrado por la imagen de la ciudad como
resultado de esta combinacién. Asumimos que la forma en que se posiciona la
publicidad exterior en las avenidas refuerza, una percepcion fragmentada de la
ciudad, por la disonancia entre los anuncios, las luces, los edificios, las calles etc.
y al mismo tiempo ello es una consecuencia que se entiende, o se acepta en el

ideal de progreso que representa la publicidad.

Sin embargo, encontramos algo bastante distinto, dado que la percepcion

de la avenida, no solo es visual sino tal como lo hemos definido como “tactil”, en
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otras palabras, que la experiencia de la avenida no se limita a lo que se ve, a la
imagen o el paisaje urbano, sino que se produce en las practicas cotidianas, lo
mismo ocurre con la percepcion de fragmentacion de la ciudad. No por ello es
posible asumir que la publicidad estaria reforzando una percepcion fragmentada
del paisaje de la ciudad, mas bien, lo que estaria haciendo es concentrarse en las
inmediaciones de los complejos comerciales, reforzando su presencia en medio de

los lugares de transito.

Finalmente, concluimos que no es acertado lo que planteamos inicialmente:
que los imaginarios de modernidad de Lima se crean en funcion a la publicidad
exterior en las avenidas, como parte de los nuevos equipamientos de las
metrépolis contemporaneas. Ello se debe a que las representaciones de las
avenidas, que alimentan el imaginario de modernidad en la ciudad, no se elaboran
Gnicamente sobre el paisaje de la avenida, sino principalmente sobre la
experiencia de transitar por espacios que van perdiendo su caracter de lugar, es
decir como espacios desprovistos de identidad. Dentro del paisaje, por el contrario
son los grandes edificios y los centros comerciales que se van volviendo mas

representativos de las avenidas.

De manera simultanea parece que la funcionalidad de la avenida, los flujos
constantes en ella, se vuelve la experiencia predominante de modernidad incluso

parece identificarse como parte del caracter estético de la avenida, lo que
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explicaria porque las avenidas consideradas mas bonitas son aquellas que se
identifican como mas modernas, y porgue en ambos rankings uno de los criterios
predominantes fue la movilidad y la fluidez. Lo que ocurre con la publicidad es que
esta termina reforzando la presencia de los focos comerciales en las avenidas,
funcionando como marcas de lugar en las representaciones de los habitantes
cuando estan asociadas a lugares concretos, actuando como elementes fijos a las

avenidas cuyos contenidos también son fluctuantes.

Si la modernidad no se construye de la publicidad exterior, sino en base a la
movilidad y la fluidez de las avenidas y las estructuras comerciales, vale la pena
preguntarnos sobre el horizonte de ciudad que construyen sus habitantes. La
funcionalidad de la avenida y la prevalencia de los centros de consumo y
produccion, que centran el horizonte de la ciudad moderna en la modernizacion de

la misma.

Este horizonte de modernidad se sobrepone a la construccion social del
espacio publico, donde este aparece como algo ajeno a los individuos en la media
en que no se configura como “lugar” de historia o identidad para ellos, 0 como un
lugar valorado, o con el cual puedan identificarse, por el contrario, el espacio
publico en esta vision de modernidad es simplemente el medio mas eficiente para
llegar a otros destinos, pero no a la ciudad misma. Lo que genera que la ciudad,

en especifico la dimensién publica de las avenidas, aparezca como algo ajeno
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para los ciudadanos. Lo que parece develarse entonces es que en la
representacion de dichos espacios de la ciudad, estos son publicos no porque son

de todos los ciudadanos, sino por el contrario porque no es de nadie.
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Conclusiones

A modo de conclusion, nos proponemos desarrollar algunas ideas que se
desprenden del trabajo de campo, que si bien escapan a nuestras hipotesis
iniciales sobre la publicidad, buscan dar respuesta tentativas a cuestiones de
fondo planteadas en la tesis sobre cémo se (re)construye Lima para sus
habitantes. La primera idea, es que las representaciones de las avenidas no se
elaboran alrededor de la imagen de la ciudad, sino en base a los usos y las
experiencias del espacio urbano; y una segunda idea es que los imaginarios

urbanos han operado histéricamente tal como la han hecho las utopias.

Al preguntarnos por los imaginarios de Lima, como resultado de las
representaciones que los habitantes producian de su ciudad, tomamos como
punto de partida que estas representaciones se alimentarian de la imagen de la
ciudad producida en la interaccion entre los transeuntes y su ciudad. Para estudiar
el imaginario actual de Lima, como metrépolis moderna, planteamos inicialmente
qgue la publicidad actuaria como uno de los principales referentes de aquello que
los transelntes entienden como modernidad en la ciudad. Lo que encontramos,
sin embargo, es que no son las estructuras publicitarias las que determinan los
imaginarios de modernidad: las representaciones de Lima no se limitan a la
imagen de la ciudad, sino que se ordenan principalmente en funcién a las formas

de usarla y experimentarla.
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Ello significaria que, el paisaje no es un elemento predominante en la
valoracion de las avenidas, no hay algo parecido a una necesidad estética que
empalme con el funcionamiento de la avenida, con ello nos referimos a que hay
una reduccion funcional de la avenida. Ciertamente, las avenidas son espacios
publicos y también de flujos, lo nuevo de esto, parece ser, que en las
representaciones de los transelntes aparecen solo como corredores viales que
conectan lugares determinados, dejando de lado aspectos como: la Imagen, el

orden, la limpieza, etc.

Las avenidas aparezcan principalmente, como espacios pensados para la
movilidad, para conectar y facilitar el acceso a la ciudad. Incluso, podria pensarse
en ellos como, lo que M. Agiié (1994) llama “no lugares”, en tanto que la mayoria
de las representaciones de la avenida, apuntan a un espacio desprovisto de una
identidad e historia, tal como sefialaron dos de nuestros entrevistados con

respecto a los cambios al paisaje de las avenidas:

« Las pistas, los parques... todo es tan opaco, tan aburrido »

« Es que casi no hay nada de paisaje »

En ambos casos, el espacio desaparece, se vuelve aburrido: no hay nada
interesante en él, porque para los transeuntes no hay paisaje. Sin embargo, antes

que entender a las avenidas como “no lugares”, habra mas bien que preguntarse
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¢, COmo se construye las identidades de las avenidas en Lima actualmente? Hasta
donde hemos podido investigar son dos los elementos mas representativos de una

avenida los mas valorados por los transeuntes.

De un lado, encontramos las grandes estructuras como los bypass, los
centros comerciales, incluso las grandes torres corporativas. Si bien, no son
estructuras particulares de las avenidas entre si, porque la mayoria de ella tiene
casi los mismos equipamientos, en mayor o menor media, estos si resultan, en sus
consecuencias, elementos particulares en cada avenida®®. Estos equipamientos
conforman una imagen en conjunto, donde se vuelven destinos de los flujos de las
avenidas. Estos no son elementos neutros, estas estructuras comerciales tienen
una fuerte carga simbodlica para la ciudad como simbolos de crecimientos
econdmicos, modernizaciéon y consumo, convirtiéndolo en lo representativo del

espacio publico.

De otro lado, el flujo o en todo caso, el trafico en las avenidas aparecen
respectivamente como aquello que los habitantes prefieren de ella y como su
principal problema. Para los transeuntes, la modernidad en las avenidas, como un
horizonte se configuraria como la experiencia del flujo: el criterio para identificar a
una avenida como moderna se ordena en clave de la fluidez del trafico vial. Ello,

no solo nos devuelve la mirada funcional de la avenida, sino que representa una

% En muchas avenidas de Lima hay un supermercado “Wong” pero en cada avenida suela haber solo un
“Wong de Benavides” o “Wong de la Marina” etc, se hace equipamientos propias de las avenidas.
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contradiccion. Tal como vimos en el caso de Av. Javier Prado, la avenida es
entendida como una de las mas modernas de Lima debido a la fluidez del transito
vehicular, aunque en la realidad sea una de las avenidas mas congestionadas de

Lima.

¢, Como entendemos esta contradiccion? No se trata solo de una dinamica
de flujos, sino que es justamente frente a su contraste con la realidad, en su
ausencia, imposibilidad, su negacion y al mismo tiempo su reconocimiento como
elemento de las ciudades modernas, que se volveria determinante del horizonte
de modernidad. Este movimiento es el de las utopias urbanas: figuraciones que
representa las carencias reales de las ciudades, este ha sido, el movimiento con el

cual han aparecido los imaginarios en Lima: cubrir las carencias de la ciudad.

Tal como hemos visto, imaginarios de Lima, como la ciudad jardin que
apareciO como oposicion al desierto, al crecimiento de la ciudad y las éareas
verdes. Asimismo, la Lima que se va era el baluarte de las tradiciones en medio de
los procesos de transformacion acelerada de la ciudad. El imaginario actual de
Lima como metrépoli moderna se acerca a la figura de “Las Limas”, como hemos
visto inicialmente, a una ciudad policéntrica, donde no es una sino varias y la
misma ciudad. Es valido entonces preguntarnos, qué es lo que se opone a la
imagen de la ciudad articulada, igualitaria y con multiples polos de desarrollo

econdmico.
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Podriamos pensar en lo que varios estudios sefialan sobre un “poli
centrismo centralizado” en el que los centros o ejes de la actividad econdmica
concentran espacialmente grandes nucleos de actividad laboral en la organizacion
de la ciudad®, que sélo se relevan al estudiar la distribucién espacial de la fuerza
de trabajo; aunque ya no se encuentre en el centro historico, esta concentracion
de centros econdémicos y financieros en la ciudad, coexiste con la idea de una

metrépolis moderna y policéntrica.

Siguiendo, unicamente la forma como han operado los imaginarios en Lima,
encontramos que estos permiten cohesionar representaciones disonantes de la
ciudad. De esta manera, si, la centralidad por la concentracion de la fuerza de
trabajo, la dispersion por la expansiéon urbana y el creciente continuum
fragmentado en la percepcion por el particular proceso de crecimiento de la
ciudad, aparecen en un mismo imaginario urbano, que sin ser coherente consigo
mismo, resulta funcional para los habitantes. Tal como dijimos en un principio,
justamente los imaginarios urbanos son los procesos cognitivos que nos permiten

organizar las distintas representaciones de la ciudad (Hiernaux, 2007).

Esta forma de operar de los imaginarios implicaria que existe un desfase

entre la ciudad que se imagina y la que es. Este ha sido muchas veces el desfase

8 Lugares como el centro financiero de San Isidro, el centro comercial e industrial de Gamarra u otros.
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entre la ciudad en la que se piensa, se imagina y se planifica, vy las
transformaciones reales de la misma. Salvo algunas excepciones, la organizacion
actual de la ciudad no es producto de un ningan plan en particular del Estado, por
el contrario, la mayoria de las iniciativas publicas se han limitado a plantear
soluciones parciales a los problemas que se derivan de las transformaciones

urbanas desde hace mas de 40 afos.

En este sentido, no sorprende que frente al problema de la densidad del
trafico, la movilidad aparezca como un elemento clave en la percepcion de la
modernidad urbana: esta es una de las principales formas de experimentar y
entender la ciudad, a partir de las cuales las personas configuran los imaginarios
de su ciudad. Con el fin de hacer la ciudad mas atractiva a los turistas y
particularmente a la inversion privada se han puesto en marcha iniciativas como
marca pais o recientemente el intentar construir marca ciudad. Sin embargo, lo
artificioso de estas iniciativas se evidencia en que no responden a una
transformacion de la ciudad, tal como lo sefiala Toni Puig sobre la marca ciudad

en América latina:

“Es que creen que esto soluciona con un logotipo y esto no es asi. La
experiencia de Barcelona es muy clara. [...] ha habido una gran
transformacion de las ciudades, con los ciudadanos. [...] Lima es una
ciudad con una tremenda desigualdad. Con un desorden urbanistico

monumental. Es una ciudad pensada para el coche. El centro no esta
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recuperado. [...] El casco historico, ¢,cudndo empezaran a remodelarlo, que
es una vergienza? Tendria que ser el corazdn creativo y cultural de la

ciudad. ¢, Cuando lo van a hacer? (Puig, 2013)%

De un lado, este tipo de iniciativas por construir imaginarios en Lima sin
transformaciones reales de fondo fracasan y, por el contrario, son las
probleméticas de la ciudad como: la cadtica situacion del trafico los aparecen en
documentales o articulos internacionales®. Del otro lado, el centro histérico de la
ciudad, cumple una funcién particular dentro de las propuesta de revitalizacion de
la ciudad, pero después de las transformaciones que efectu6 Andrade de la Plaza
de Armas, a mediados década de los noventa, no ha existido otra iniciativa
concreta de esa magnitud dirigida especificamente a revalorizar el casco historico
de Lima, no solo como un atractivo turistico sino como un espacio publico y de

identidad para los habitantes de la ciudad.

El Imaginario actual de “Las Limas”, el cual desarrollamos en nuestro
segundo capitulo, en cambio es una construccion desde el marketing que
segmenta la ciudad segun criterios de consumo. Si bien rompe con la idea
despectiva de los “conos de lima” no genera necesariamente una identificacion de

los ciudadanos, en la medida que ellos no se han apropiado de este imaginario.

¥ Entrevista de Toni Puig en el EI Comercio , Al respecto, véase la entrevista en : EI Comercio 2 de marzo
del 2013 o en http://elcomercio.pe/actualidad/1544477/noticia-lima-le-quedan-tres-anos-empezar-cambiar_1
8 Al respecto véase el documental de Discovery Chanel “Don’t drive here” que sali6 en el 2013 disponible
en: http://www.youtube.com/watch?v=lhgQbH088po o articulos como Lima's failing transit system
disponible en :http://gma.yahoo.com/photos/lima-s-chaotic-transit-system-poses-threat-slideshow/photo-
taken-tuesday-sept-6-2011-commuters-metropolitano-photo-172226172.html. Que representan las
percecpciones de la ciudad desde fuera de si.
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Por ello, a pesar que recogimos las representaciones de la ciudad en funcion de
cada una de estas “Limas”, no aparecié una referencia o una identificacion ha
dicho imaginario. Sin embargo, dentro del horizonte de modernidad que se
elabora, avenidas iconicas como lo son la Av.Javier Prado o la Av. Arequipa,
pertenecen justamente a lo que IPSOS llama la “Lima Moderna”. Restringiendo
con ello la posibilidad de entender las Lima Norte, Este o Sur como espacios

modernos, frente a la zona central de la ciudad.

Finalmente, todo indica que nos encontramos frente a una idea de
modernidad, donde las avenidas como espacios publicos no son un lugar para
estar o para contemplar, sino simplemente el medio para llegar a otro lugar: si en
Lima lo que se valora nunca es la experiencia del viaje, sino el destino, lo que se
pierde, al igual que con la publicidad, es justamente lo publico del espacio urbano.
No solo se trata del paisaje como algo estético, sino como un reflejo de la vida y el
crecimiento de la ciudad: todos los procesos de construccion de la ciudad, tanto
sus estructuras fisicas como a nivel simbdlico se han hecho de espaldas a sus
habitantes. No es de extrafiarse, entonces, que la ciudad se sienta como algo
ajena para los ciudadanos que no logran identificarse ni apropiarse de ella, porque
son finalmente las personas las que desaparecen en los nuevos imaginarios de

una modernidad que no ha sido pensada para ellas.
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